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Propostes d’'actuacio
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3. Propostes

3.1 Definicio de criteris d’actuacio

L'estructura urbana compacta i les distancies a recoérrer converteixen a Inca en una ciutat optima per als
desplacaments a peu. No existeixen fortes diferencies de cotes entre els diversos punts del nucli,
especialment entre les zones més poblades i el centre.

La diagnosi mostra com l'ordenacié actual del viari esta orientada de forma preferent a afavorir els
desplacaments en vehicle privat en detriment de la resta de modes de transport. Es necessita fer un
canvi en la concepcid del sistema viari que impliqui una reestructuracido de les relacions de tots els
factors de la mobilitat entre ells mateixos i amb I'entramat urba.

Aquesta nova concepcid comporta la necessitat d’adequar les vies segons el seu Us prioritari i definir
una zonificacié del nucli en funcié de la categoria corresponent. En linies generals la nova estructuracio
es concreta en definir dues tipologies de carrers:

x Carrers de “passar’-> tenen com a objectiu garantir la connectivitat i la fluidesa a la circulacié dels vehicles

motoritzats

x Carrers “d’estar”> vies on la prioritat de circulacié ha de ser pels vianants i pels mitjans de transport amb baix

impacte ambiental
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Com a norma general, la nova estructuracid de la xarxa viaria interna del nucli haura de seguir una
serie de preceptes:

x Funcionalitat: ha de permetre connectar els principals punts de generacié/atraccié de mobilitat

n Seguretat: cruilles preferents per a vianants, limitacié de la velocitat, elements urbans protectors (pilons), etc.
rn Comoditat: bona pavimentacio i il-luminacio, etc.

r Accessibilitat: ha de disposar dels elements i dimensions Optimes per permetre la circulacio lliure i autbnoma de

les persones amb mobilitat reduida

Un dels aspectes principals per a poder assolir aquestes linies mestres ha de ser la limitacié de la
velocitat de circulacid a les zones amb prioritat per a vianants. Calmar el transit ha de garantir un
increment de la seguretat en els carrers on coexisteixen la circulaci6 amb vehicle motoritzat i els
vianants.

La creacid d’itineraris per a vianants servira per a que aquests tenguin una visi®6 més positiva i
d’aquesta manera s’incrementin els desplacaments a peu a dins del nucli. La millora del paviment i/o
I'ampliacid de les voreres sOn actuacions que ho ajudaran a aconseguir. En aquest procés sera
determinant dissenyar correctament els encreuaments per tal de fer-los més segurs (il-luminacid,
senyalitzacid, etc.)
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En definitiva s’'ha de canviar d’un model de mobilitat que afavoreix I'iUs de I'automobil cap a una
mobilitat sostenible i segura que imposi un nou ordre de prioritats. Aquesta nova ordenacid s’ha
d’entendre com un visié cap al futures planificacions, sense oblidar que el punt de partida és molt
diferent.

S’han d’implusar noves politiques locals de mobilitat on:

ol

Els desplagaments no motoritzats (a peu i bicicleta) tenen prioritat sobre els motoritzats a l'interior del nucli

ol

Entre els desplacaments motoritzats el transport public té prioritat sobre el transport privat

ol

Dins del transport privat, la distribucié de mercaderies té prioritat sobre el vehicle privat

ol

L'automobil ha de ser un mode de desplagament excepcional a l'interior de la ciutat

Totes aquestes politiques i actuacions tenen una afectacié directe sobre la vida quotidiana dels
ciutadans, que son els que en darrera instancia faran possible I'exit o fracas de les accions que es
duguin a terme. Molts factors de caire cultural o socioldogic sén els que determinen seleccionar un mitja
de transport o un altre, que hauran de ser tractats mitjancant educacié i campanyes de
sensibilitzacio.
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3.2 Definicio de propostes

Una vegada exposats els criteris d’actuacié és el moment d’introduir les propostes d’actuacié que ha
de portar a assolir els objectius plantejats en el Pla de mobilitat urbana sostenible.

En el segient apartat es defineixen una série de fitxes — propostes on s’especifica una descripcid de
I'actuacio, els objectius que persegueix i el seu desenvolupament.

Les propostes es divideixen i s’'enumeren en funcié de I'element de mobilitat o I'aspecte on pretenen
actuar:

Circulacio i vehicle privat

Vianants

Bicicletes

Aparcament

Educacio per a la mobilitat sostenible

Intermodalitat

TBEEE R

@ Transport public
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Circulacio i transit

Qualsevol Pla que vulgui abordar de forma eficient els problemes de mobilitat en un nucli urba
primer ha d’ordenar i posar limitacions a la circulacid interior amb vehicle privat. Aquest mitja
de desplacament ha de tendir a ser “excepcional” per als moviments interns i s’ha d’anar
substituint per mitjans més eficients i sostenibles (a peu i en bicicleta).

Pero és evident que la importancia del vehicle privat és molt gran i la majoria de politiques
actuals van encaminades a afavorir la seva posicid preponderant en la distribucio dels viatges
interns d’'Inca.

Una primera passa per revertir aquesta situacio sera la zonificacié i estratificacié del viari urba
en funcio de la seva utilitzacié (jerarquitzacidé viaria) que estableixi bé quines vies seran les que
s’encarregaran de garantir unes bones condicions d'accés i en quines es vetllara per la
pacificacio del transit que serveixi per canviar el model de prioritats en aquestes arees de la
ciutat.

A continuacié es desglossen les propostes encaminades a actuar sobre les condicions de
circulacio del vehicle privat a l'interior d’'Inca:
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- Circulacio i transit

e C.1 Jerarquitzacio viaria

e C.2 Ronda Nord
e C.3 Creacid d'una area de prioritat invertida
e C.4 Resolucid de cruilles perilloses

e C.5 Actuacions complementaries
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C.1 Jerarquitzacio viaria

El fort creixement de |'utilitzacié del vehicle privat ha generat un model de mobilitat que es caracteritza per
una excessiva dependéncia del transport motoritzat i que restringeix els altres possibles usos de l'espai
public. El resultat ha estat l'especialitzacié dels carrers en vies de transport en detriment d‘altres usos
socials.

La sobre utilitzacié del vehicle privat comporta una serie d'impactes negatius que afecten de ple a la qualitat
de vida a la ciutat: renou, contaminacié atmosférica, ocupacié del sol, accidents de transit, etc.

Es necessari recuperar el caracter multi-funcional del carrer i aixi poder oferir uns espais aptes per a les
relacions socials i on els mitjans de desplagament més eficients (anar a peu i en bicicleta) hi tenguin prioritat.

La primera passa és establir una jerarquitzacié dels carrers on es defineixin dues tipologies de vies:

=Vies de “passar”: tenen la funcié de garantir la connectivitat i la fluidesa del transit rodat

Descripcié: =Vies “d’estar”: sén carrers on els vianants tenen preferéncia damunt dels vehicles i s’estableixen tots els
mecanismes de senyalitzacié i protecci6 per a que aixi sigui. també hi tenen prioritat aquells mitjans de
transport amb baix impacte ambiental.

A partir d’aquesta primera distribucié de vies es defineix una segona prioritzacié segons el tipus de zona que
es defineixi:

= Carrers amb prioritat invertida: la prioritat de circulacié és dels vianants i la velocitat maxima del transit és
de 20 km/h. Els vehicles motoritzats tenen I'accés prohibit o limitat (residents). No existeix separacié fisica
entre els vianants i els vehicles.

= Zones de pacificacio del transit: carrers amb elements de pacificacié del transit que permetin una limitacio
de la velocitat del transit a 30 km/h. Existeix separacio fisica entre el vial i les voreres per donar major proteccio
al vianant.

= Xarxa basica urbana: carrers amb régim de prioritat per als vehicles i limitacié de velocitat a 50 km/h.
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

C.1 Jerarquitzacio viaria

= Xarxa externa: garanteix la circumval-lacié del nucli i el desviament del transit pesant.

Descripcid:

Partint de l'estructuracié viaria i urbana existent en el nucli d’Inca, es proposa generar una nova
jerarquitzacid establint tres zones diferenciades (veure mapa pagina 118) en funcié de les prioritats en els
desplagaments:

= Carrers amb prioritat invertida: carrers de les zones més proximes al centre

=Zones de pacificacio del transit: carrers de les barriades periferiques que presenten un flux moderat de
vianants on es pretén una pacificacié del transit:
= Crist Rei — Crist Rei Nou
= Mandrava
= Son Amonda
= es COs

= es Blanquer

= Xarxa basica: engloba les vies principals d’entrada i sortida al nucli i les que permeten el creuament d’una
punta a una altre:
= Avinguda General Luque
= Gran Via Colom
= Avinguda dels Reis Catolics
= Avinguda d’Alcudia
= Avinguda de Lluc
= Carrer de Mandrava - Antoni Maura
= Avinguda del Raiguer
= Carrer Antoni M@ Alcover - General Weyler

= Carrer Francesc de Borja Moll

= Xarxa externa: esta formada per les rondes exteriors (migjorn i nord) i els accesos de les diferents carreteres
comarcals que connecten amb el nucli d'Inca
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C.1 Jerarquitzacio viaria

En el mapa segient es pot
observar la distribucié de la
xarxa viaria al nucli d’'Inca.

Apareixen en color groc les vies
que conformen la xarxa
externa, en color verd les de la
xarxa basica i en color blau
s’han remarcat les carrers que
permetran circumval:lar en
centre i accedir als aparcaments
publics de la Placa del Mercat i
la Plaga Mallorca.

Descripcio:

Xarxa externa
= Xarxa basica
== Circumval-lacio centre
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C.1 Jerarquitzacio viaria

= Millorar la distribucié dels fluxos de transit dins del nucli a partir de la jerarquitzacié d’una xarxa

Objectius: Vidria

L'actuacié es fara a través d’establir els carrers que configuraran la xarxa del nucli d'Inca. Aquesta
diferenciaci6 o jerarquitzacié sera la que ordenara en gran part la resta de propostes,
condicionant la posterior configuracié de la resta de xarxa dels diferents elements que conformen
Desenvolupament: la mobilitat urbana (carrils bici, carrers de prioritat invertida, etc.).

Es important que aquesta jerarquitzacié vagi acompanyada d’un pla de senyalitzacié que ajudi a
I'orientacié dels usuaris i optimitzi els temps de desplagament.
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C.2 Ronda Nord

Tradicionalment el desenvolupament territorial del nucli d'Inca s’ha anat efectuant amb més forca cap a la
zona sud-est, en gran part perqué es troba proxima a l'eix que unia les badies de Palma i Alcudia i més
recentment perqué és la part més proxima a l'autopista Ma-13.

Aguesta situacid geografica propicia la concentracido d’activitats economiques i un major creixement
urbanistic. I logicament aquest aglomeracié ha generat uns majors nivells de transit que s’han anat resolent
amb la construccié de successives variants: primer foren la ronda de migjorn - av. Jaume II i en l'actualitat
s’ha establert la variant de I'autopista Ma-13 que allunya definitivament el transit de pas Palma - Alcudia del
nucli d'Inca.

A més, les rondes actuen també com a elements distribuidors del transit intern, atés que es tracta de vies
amb una major capacitat.

Descripcié' Pero en el cas del corredor del nord (Selva, Caimari, Lluc) no existeix cap via que permeti eludir el creuament
del centre d’Inca i es produeixen situacions de congestié en les cruilles centrals. L'exemple més clar es
produeix a la confluéncia de I'avinguda de Lluc amb la Plaga Mallorca, especialment els diumenges i dies
festius.

Es proposa dur a terme l'execucié de la ronda nord plantejada en el Pla general d’ordenacié Urbana de la
ciutat dInca i en el Pla director Sectorial de carreteres del Consell Insular de Mallorca. Aquesta
infraestructura permetra:

» Completar el sistema de rondes de circumval-lacié d’Inca
= Desviar el transit del corredor Inca - Lluc que actualment circula per centre del nucli

» Reduira el transit intern que creua la ciutat
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C.2 Ronda Nord

En el mapa segient es pot observar el tracat proposat per a la ronda Nord. Com s’observa, hi ha
dues alternatives de tragat possibles, una de les qual enllaca amb la rotonda d’entrada a Inca
(avinguda General Luque) i l'altra ho fa més enlla de la zona del Poliesportiu Mateu Cafiellas.
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C.3 Creacio d’'una area de prioritat invertida

L'aplicacié dels preceptes de la mobilitat sostenible persegueixen l'objectiu d’afavorir aquells mitjans de
transport que siguin més eficients energéeticament perd també el de recuperar la funcid social de I'espai viari,
reduit actualment a funcionar de forma preferencial com a plataforma per als desplacaments.

Es necessari tornar a definir I'ordre de prioritats de circulacié en certs carrers d’Inca invertint la dinamica
actual (recolzada per elements urbanistics, actituds inciviques, indisciplina viaria, etc.) que déna una major
preponderancia al vehicle privat front als desplacaments a peu o en bicicleta. Canviar aquesta situacio
facilitara la recuperacio del carrer com a un espai per a les relacions socials.

Es proposa la creacié d’'una area de prioritat invertida on la preferéncia de circulacio sigui per a vianants
ciclistes. Aquesta preferéncia s’'ha de recolzar a través d’elements de senyalitzacid i actuacions urbanistiques.

Es proposa establir tota una série d’elements que protegeixin els vianants, els ciclistes i les facanes dels
edificis de la circulacié rodada. En els carrers més amples i amb espai suficient per a voreres, es recomana la
Descripcié: instal-lacié de pilons o mobiliari urba (pasteres), i en carrers més estrets es pot optar per elements adossats
a la paret (jardineres, protectors, etc.) amb l‘objectiu d’allunyar els cotxes de la linia de la fagana i oferir
resguard a vianants i ciclistes.

L'area de prioritat invertida s’establira en la zona compresa entre els carrers de la Gran Via Colon, Avinguda
Jaume I, Avinguda dels Reis Catolics i I'eix carrer Murta — carrer del Born — carrer de la Mostra.
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

C.3 Creacio d'una area de prioritat invertida

En el mapa seglient es pot observar I'abast de I’'area de prioritat invertida. Inclou una zona amb baixa
intensitat de transit i on els desplagaments sén basicament interns.

Ates que en la zona es troben tres centres educatius, sera convenient estipular uns horaris de circulacié
permesa Unicament en les vies que tenguin accés a les escoles. De totes maneres s’haura d'impulsar a través
dels consells escolars I'adopcié de mesures per tal d’afavorir I'accés a peu dels escolars als centres (camins
escolars, bus a peu, etc.).

Descripcié:

.,
£ A0

.
-
N

() Centres educatius
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C.3 Creacio d'una area de prioritat invertida

= Establir un indret amb prioritat per als desplagaments més eficients

Objectius: ®» Recuperar la funcié social dels carrers

L'actuacié es desenvolupara a partir d’establir una senyalitzacié d’area de circulacié restringida a
residents en tots els accessos a la zona.

La prioritat de circulaci6 per a vianants i bicicletes es pot reforgar mitjancant actuacions
urbanistiques d’eliminacié de voreres i anivellament del vial. També sera necessaria la instal-lacid
d’elements de proteccid tals com pilones o mobiliari urba (jardineres, etc.).

Desenvolupament:
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C.4 Resolucio de cruilles conflictives

Els punts més sensibles de I'entramat viari es localitzen principalment en les cruilles, que és on es
produeixen les principals situacions de risc entre vianants/ciclistes i els vehicles, o entre els
mateixos vehicles.

Aix0 doncs, per assolir I'objectiu d’oferir uns desplagaments comodes i segurs en el nucli d'Inca, es
Descripcio: proposa modificar una série de cruilles conflictives en el nucli d’Inca per tal de millorar les seves
condicions.

El criteri principal sera el d’atorgar prioritat de pas a vianants i ciclistes reduint i focalitzant I’'espai
per al vial dels vehicles. D’'aquesta manera s’aconseguira una continuitat d’itineraris, la reduccié de
la perillositat i I'augment de la comoditat en els desplagaments.

= Millorar les condicions de circulacio i reduir I'accidentabilitat

Objectius: = Afavorir la continuitat d‘itineraris de vianants i ciclistes

Les cruilles prioritaries a tractar sén:
= carrer de la Gléria — carrer Bartomeu Coc
= gran via Colom - travessies

Desenvolupament: = avinguda Germanies - carrer de Sant Domingo
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C.4 Resolucio de cruilles conflictives

Carrer de la Gloria - Carrer Bartomeu Coc:

Actualment I'accés del carrer de la Gloria al carrer Bartomeu Coc permet realitzar tres tipus de
moviment:

» Gir a la dreta (direccié Plaga Mallorca)
= Gir a I'esquerra (direcci6é avinguda de Lluc)
= Seguir recte (direccié Plaga del Bestiar)

Aquesta disposicid, juntament amb I'elevat transit en les dues vies, genera tota una série de
situacions perilloses degut al creuament de les trajectories dels vehicles que s’incorporen del c. de
la Gloria i dels que circulen pel carrer Bartomeu Coc (principalment els girs a la dreta i el
creuament). Es proposa resoldre aquesta situacid mitjancant la prohibicié del gir a la dreta i el
Desenvolupament: creuament del carrer Bartomeu Coc, evitant les col:lisions laterals.

L'accés cap a la avinguda de Lluc a través del c. de la Gloria queda assegurada a través de la
rotonda situada davant I’'entrada de I'aparcament de la Plaga Mallorca, aixi com el gir cap a la Plaga

del Bestiar. 7 - B -
N\ fe=—— 1 {7 \ N\ = 10 |
& \ \g | “Plaga del Bestiar ‘-ju‘_'\ “?r | “Placa del Bestiar
/ \ P /{,/ \, % | —
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Situacié Actual Situacio Proposada
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C.4 Resolucio de cruilles conflictives

Gran Via Colom - travessies:

La gran via Colom constitueix un important eix civic que s’endinsa des de lI'avinguda de Jaume I
cap a la zona del centre (Placa Llibertat). Aquest es troba segmentat per quatre punts que
corresponen amb les travessies dels carrers:

= carrer Santa Teresa / carrer Canonge Alzina

= carrer de Fra Juniper Serra

= carrer Fra Miquel Colom

= carrer Mare de Deu de Montserrat / carrer Jaume Salord

El trencament de l'itinerari natural del vianant que circula per la zona central de la Gran Via fa que
Desenvolupament: es produeixin situacions de conflicte entre aquests i el transit rodat que creua per aquests punts.
Es proposa elevar la plataforma en els quatre punts conflictius per tal d’oferir un espai continu i
prioritari per al vianant.
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C.4 Resolucio de cruilles conflictives

Avinguda Germanies - carrer de Sant Domingo:

En l'avinguda Germanies es situa un important equipament social i cultural, el Claustre de Sant
Domingo, que genera un notable flux de vianants. A més a aquesta zona, a prop de la zona del
centre, també s’hi troba la Delegacié d'Hisenda i varies escoletes.

Aixi doncs, és un punt sensible i on convé efectuar algun tipus d'actuacié urbanistica que permeti
oferir un espai protegit al volum de vianants que travessen aquesta cruilla i els voltants. El criteria
a seguir és el mateix que en les cruilles anteriors: mantenir la continuitat d’itinerari del vianant
perqué no es trobi en situacions de perill i de retruc millorar I'accessibilitat amb I’eliminacié de
barreres arquitectoniques.

Es proposa elevar la plataforma en la cruilla dels carrers Sant Domingo, Biniamar, Dureta i
avinguda Germanies. D'aquesta manera s’aconseguira tenir un espai continu amb prioritat per a
vianants. Sera convenient disposar d’elements protectors tals com pilons per tal de limitar el carril
reservat als vehicles i evitar I'estacionament:

Desenvolupament:

Situacié Actual Situacié Proposta
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C.4 Resolucio de cruilles conflictives

Desenvolupament:

Exemple de cruilla elevada
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C.5 Actuacions complementaries

La seglent proposta aporta una série d’actuacions que serviran per a complementar les plantejades
anteriorment:

Revisio de la senyalitzacié. S'observa al llarg de I'entramat urba d'Inca una profusié de senyals
informatives que provoquen situacions de desorientacié per als visitants i que sovint provoquen un
exces d’informacio. Moltes d’aquestes senyals corresponen a empreses privades i tenen les mateixes
caracteristiques (de mida, color, alcada, etc.) que les senyals de transit. Sera convenient retirar les
senyalitzacions que puguin dur a confusions i elaborar una normativa municipal que estableixi quines
han de ser les caracteristiques basiques dels anuncis (sempre diferenciant-les formalment de la
senyalitzacio viaria). També es recomana revisar aquelles senyals de transit que han quedat obsoletes
per desaparicions o re-ubicacions dels equipaments que anunciaven.

Descripcid:

Senyalitzacié inadecuada
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C.5 Actuacions complementaries

Canvis de sentit. La creacio dels carrils bici implica la remodelacié del sistema circulatori en certs
punts per tal disposar de |'espai necessari per als moviments per a les bicicletes. Concretament els
modificara la circulacidé en els seglients punts:

= zona Poliesportiu “Mateu Cafiellas”:

Descripcid:

Situacié Actual
= cami Vell de Lluc:

<4—» Sentit actual
—— Sentit proposat

Situacié Actual ' Situacié Proposta
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C.5 Actuacions complementaries

Pacificacio del transit. Per tal d’assegurar la seguretat dels vianants, no és convenient que tots els
carrers tenguin la mateixa velocitat maxima. La limitacié de la velocitat no només millora la seguretat
vial, sind que redueix sensiblement el soroll i la contaminacié ambiental. Es recomana la limitacié de
la velocitat a 30km/h en aquelles vies que no formin part de la xarxa basica d’Inca. Aquesta limitacid
s’ha de reforcar amb senvyalitzacio vertical i elements urbanistics que actuin de barrera o com a
dissuasoris per aconseguir la reduccié de la velocitat.

A continuacié es mostren un seguit d’elements per aconseguir pacificar el transit (Font: RACC):

Descripcid:

Pas elevat. Atorga preferencia de pas al vianant i
provoca que el vehicle hagi de reduir la seva
Discontinuitat de [litinerari dels velocitat si no vol impactar amb el regruix.
vehicles. S’obliga als conductors a

fer un lleuger gir que fa que hagi de

reduir la seva velocitat.
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Uns dels principals objectius de qualsevol PMUS és recuperar el protagonisme del vianant dintre
de la xarxa urbana de la ciutat. Per tant, s’han de destinar esforcos i dissenyar propostes que
valorin la funcio6 socialitzadora del carrer.

Vianants

Les propostes han d’afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, sobretot des del
punt de vista d’ampliacié de la superficie exclusiva d’espai public destinat a la mobilitat a peu,
aixi com de la millora de les condicions i de la qualitat d’aquesta superficie.

S’ha de tenir en compte que els vianants com a massa social es poden dividir en diferents grups
de poblacié i, per tant, les necessitats especifiques d’aquests poden ser diferents. Aixi doncs,
conceptes com accessibilitat universal o seguretat s’han considerat pilars basics d’aquest paquet
de propostes. Amb la consideracié d’aquests conceptes es pretén integrar i millorar les
condicions de mobilitat de les persones amb mobilitat reduida (discapacitats fisics, persones
majors, etc.) i dels infants.

Amb la finalitat d’assolir amb éxit les necessitats dels vianants, aquest paquet de propostes es
divideix en quatre eixos d’actuacio: ampliacié de zones per a vianants i consolidacido d’eixos
civics; desenvolupament d’una xarxa d’itineraris escolars; creacid d'una xarxa d’itineraris a peu;
i supressié de barreres arquitectoniques.
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Vianants

e V.1 Ampliacié de zones per a vianants i consolidacié d’eixos
civics

e V.2 Xarxa d’itineraris escolars

e V.3 Coneixer Inca a peu

e V.4 Supressio de barreres arquitectoniques

Pla de mobilitat urbana sostenible d’'Inca 139



|
@ Ajuntament d‘Inca oaooOoBan

ﬂ V.1 Ampliacio de zones per a vianants i eixos civics

Ampliar I'espai urba destinat als vianants permet fomentar la mobilitat a peu, atorgant d’aquesta manera
una altre funcionalitat a espais concrets de la ciutat. La nova area per a vianants es converteix en un nou
espai de relacid entre els ciutadans, un punt de trobada que enforteix les relacions humanes dintre de la

propia ciutat.

Descripciéi La creacié de carrers per a vianants constitueix un factor determinant a I’hora de promoure una ciutat

més tranquil-la i segura, amb menor transit rodat, menor contaminacio i major estalvi energétic.

L'actuacié ha de tenir en compte una serie de factors determinants, entre ells: garantir connectivitat amb
carrers per a vianants preexistents, ser comodes i segurs, i estar preparades per a tal efecte (bona

conservacio, abséencia d’obstacles...).

» Proporcionar noves artéries viaries destinades a afavorir els desplacaments a peu.

= Millorar la qualitat urbanistica del centre de la ciutat, a partir de la rehabilitacié de carrers convertint-los
en carrers per a vianants. Aquesta millora de la qualitat interna pot dotar d‘una imatge moderna a la

ciutat, fent-la més atractiva per al vianants, impulsant aixi I'activitat comercial del centre historic.

Objectius: = Rebaixar el volum de transit a punts concrets del nucli, contribuint d’aquesta manera a una reduccié de

la contaminacio acustica i atmosférica.

» Enllagar aquests nous carrers amb els carrers per a vianants existents, consolidant d’aquesta manera la

xarxa per a la mobilitat a peu, afavorint a la culminacié d’eixos civics a la ciutat.
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ﬂ V.1 Ampliacio de zones per a vianants i eixos civics

Desenvolupament:

= L' implantacioé d’aquesta mesura suposara :

= Es proposa la conversié en carrers d’Us exclusiu per a vianants els segients:

« Carrer de Sant Domingo

» Carrer d’en Trobat

« Carrer Corro

dotar la xarxa actual amb la incorporacid
de més de 1.300m2 d’espai viari destinat

a I'4s exclusiu per a vianant.

dotar de major funcionalitats aquests nous

espais urbans oberts al ciutada:

I Zona per a vianants actual
[ Zona per a vianants proposada

senyalitzacio clara, definir criteris
d’urbanitzacio, disseny d’itineraris,
eliminacié6 de barreres arquitectoniques,

reordenacid zonal de la circulacio
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ﬂ V.1 Ampliacio de zones per a vianants i eixos civics

* El procés de reforma d’aquests carrers implica la supressiéo d’algunes places d’estacionament
actuals. Aixi, I'adaptacié del carrer de Sant Domingo deriva en la supressié d’aproximadament
14 places de zona blava. El carrer d’en Trobat, adjacent a Sant Domingo, no disposa de places
d’estacionament i, per tant, no s’han de fer actuacions d’eliminacid. Finalment, amb I'adequacié

del carrer Corrd, se suprimeixen 10 places de zona blava.

Desenvolupament: = El desenvolupament d’aquestes mesures va associat amb la reforma zonal de la circulacio,

eliminant el transit rodat als carrers proposats.

Carrer de Sant Domingo Carrer d’en Trobat
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ﬂ V.2 Xarxa de camins escolars

Els camins escolars permeten que els nens i nenes puguin anar i tornar de l'escola a peu, afavorint
d’aquesta manera la integracié de l'escola en la mobilitat quotidiana de la ciutat, imposant-se un model
educatiu innovador. Amb aquesta practica, el carrer es converteix en un espai i recurs didactic, que
Descripcio: permet als infants conéixer millor I'espai urba, contribuint d’aquesta manera a la construccié d'una

identitat cultural lligada a la ciutat.

La creaci6é d’'una xarxa de camins escolars permet no només reduir els viatges en vehicle privat fins a les
escoles (sovint facilment assumibles a peu), sind que també permeten fomentar uns habits saludables

entre els més joves, promovent canvis d’actitud i construir noves relacions de convivéncia.

Els itineraris, s’han de dissenyar d’acord a uns factors basics: ha de ser fix, ajustat en el temps, ha de

presentar un tracat senzill i, sobretot, oferir unes condicions de seguretat.

* Promoure i facilitar que els alumnes vagin a |'escolar a peu i de forma autonoma.
Objectius: , . _ ) _ )
= Afavorir un acces segur i agradable d’anada i tornada a l'escola.

» Educar per a la mobilitat sostenible i segura.

= Aplicar mesures per proporcionar al carrer d’'una nova dimensié, “fent carrer”,

utilitzant-lo com a espai didactic i de convivéncia.

= Dotar a la ciutat d’una série d'itineraris associats als diferents centres educatius,

aplicant una série de mesures d’acondicionament per garantir una xarxa segura i

comoda.
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ﬂ V.2 Xarxa de camins escolars

Es proposa establir una xarxa d’itineraris segurs per tal d’afavorir I'accés a peu als centres

escolars. Les actuacions a desenvolupar sén les segients:

= Ampliar les voreres a un minim d’1,10 m en aquells punts que sigui possible (per permetre
el pas de dues persones en paral-lel).

= Millorar I'estat general de les voreres i de I'enllumenat public alla on sigui necessari.

Desenvolupament:

= Senyalitzacié vertical i horitzontal.

= Creacié de passos de prioritat invertida en les principals cruilles.

= Prohibir |'estacionament de vehicles als carrers més conflictius durant certes hores del dia,

coincidint amb els moments d’entrada i de sortida de |‘escola.

=Incorporacié de persones adultes (pare/mare rotatiu o monitor) que acompanyin als infants

durant els recorreguts.
= Establiment de “parades escolars” dintre de cada un dels itineraris dissenyats.

= Desenvolupar altres mesures addicionals de suport com ara divulgacié de mapes i fulletons

informatius indicant els beneficis d’aquesta practica innovadora.
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ﬂ V.2 Xarxa de camins escolars

Es presenta una proposta basica d’itineraris de camins escolars i
d’ubicacié de parades potencials a partir de I'estudi de diferents
factors (localitzacio d’escoles, caracteristiques de la via i del transit
zonal, punts critics de la xarxa i distancia entre centres educatius).

No obstant, cada escola pot presentar les seves singularitats,

Desenvolupament: essent necessari un estudi més en detall de la situacid per tal de

Pas de prioritat invertida

poder oferir una xarxa més eficient.

La xarxa de camins escolars ha d’estar connectada i també ha de transcérrer per carrers que no
presentin unes condicions que dificultin excessivament la mobilitat a peu. Per aquest motiu,
s’ha dissenyat una xarxa que reuneix les segiients propietats:

= Discorre per vies tranquil-les i residencials (barri Sant Crist, Son Amonda) i amb densitats
de transit moderades.

= Aprofita grans arteries que disposen de voreres de dimensions apropiades (avinguda
d’Alcudia).
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ﬂ V.2 Xarxa de camins escolars

* Bona part de la xarxa es desenvolupa per la zona per a vianants del centre historic de la ciutat.

* L'accés a determinats col-legis es realitza a través de carrers que es proposen com zones de

Pacificacid de Transit. h\
*La xarxa esta complementada amb tot un : - @
conjunt de “parades”, equidistants entre si i que o &
serveixen de punts de “pujada” o “baixada” dels

‘ .

Desenvolupament:

infants.

O )
== Xarxa de camins escolars

@ Localitzacié de col-legis
O Ubicacié de parades
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Pla de mobilitat urbana sostenible d’'Inca 146



|
@ Ajuntament d‘Inca oaooOoBan

ﬂ V.3 Coneixer Inca a peu

Retornar el protagonisme al vianant significa donar una nova funcionalitat a |'espai public, disminuint
els nivells de pol-luci6 ambiental i acustica, i incrementant la seguretat viaria. El conjunt d’avantatges
socials, economics i ambientals derivats de |I'esforg per fer d'Inca un espai on poder passejar, implica dotar
Descripcié: al centre del nucli d’'una serie d’atractius que permeten la projeccié de “rutes per a vianants”, fomentant la

mobilitat a peu i el coneixement d'Inca per part dels residents i dels visitants.

La creacié d’itineraris a peu s’ha dut a terme a altres ciutats com San Sebastian, amb els coneguts “eixos
civics”. Aquests nous eixos s’han de configurar tenint en compte diferents factors com ara la intensitat de
vianants, caracteristiques urbanistiques i edificatories, distribucioé dels llocs d’interés i elements singulars,

ubicacié de comergos, ...

= Dotar a la ciutat d’'una xarxa d'itineraris a peu, connectant els llocs d’interés i atractius del nucli.

Objectius: _ o _ -
= Millorar |'oferta de desplagament a peu, mitjancant nous “eixos civics”, els quals poden donar una

imatge publica favorable del centre de la ciutat.

= Fomentar i promocionar els llocs d’interés i comercgos del centre entre residents i visitants, dotant de
funcionalitat els carrers que configuren aquests nous itineraris, convertint-se en “carrers d’estar” i no en

“carrers de passar”.

= Integrar tots els elements singulars que tenen lloc als itineraris (poblacié resident, turistes, comergos,

patrimoni historic i cultural, centres d'interes,...), creant nous espais més habitables i atractius.
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ﬁ V.3 Coneixer Inca a peu

Desenvolupament:

Es proposa desenvolupar una xarxa d'itineraris arreu dels punts principals de la ciutat, tenint en
compte la localitzacio de llocs d'interés, serveis administratius, patrimoni historic i cultural, centres
socials i culturals, zones verdes, places concorregudes pels vianants,...D’aquesta manera, es
proposa la incorporacié de 12 eixos diferents, els quals es detallen a continuacid. En conjunt, es

proposa un total de més de 5 quilometres d'itineraris per a vianants.

l'_ et
R
Itinerari Longitud (m) & T3
1 |Eix "Inca Centre" 1.280
2 |Claustre Sant Domingo 140
3 |Estacio 220
4 |Gran Via Colom 615 i
5 [|Plaga Lledonet 510
6 |Monestir Sant Bartomeu 735 == Claustre Sant Domingo
7 |Parc d'Europa 360 _ o — Estacid
8 |Parroquia Crist Rei 60 = Gran Via Colom
9 |Plaga de Toros 275 4 — Liedangt
10_|Placa del Bestiar 190 Manestir Sant Bartomew
11 |Quarter General Luque 470 % " Parc d'Europa
12 |Sant Francesc 665 1S = Parroquia Crist Rei
Total xarxa 5.520 == Placa Toros
% A == Placa del Bestiar
== Quarter General Lugue

/ == Sant Francesc
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ﬂ V.3 Coneixer Inca a peu

2 F] 2
Q T
g | 8 s | & 2
s | £ 5| 8 °
Matriu de AN - R = - . £
] e g ] ® ] k- ] ] s 8
temps a peu e E £ = < 3 § § 5 5 s E
entre punts g 2 2 ] © = 2 3 2 TEu € °
- s o Q “n B -] - wv °
de la ciutat £ Sl 8| 9| % B sl a| 8| &8 &
3 s ] I S oS H ] ] ] < <
< o o I [} S o I I = = =
Ajuntament 8 | 3 | 6 | 10 [ 11 | 15 | 5 | 13 | 4 7
Convent de Sant Francesc 8 9 11 1 17 22 14 17 12 10 12
Claustre Sant Domingo [ 6 | 10 [ 14 [ 18 | 7 | 10 | 7 5 4
Estacié de Tren 6 11 6 4 17 11 11 6 10 8
Quarter General Luque 10 15 10 21 7 15 7 14 12 8
D nv | ame nt Monestir Sant Bartomeu 11 17 14 17 21 8 23 10 9 16
ese 0 u p Parc d'Europa 15 22 18 11 7 20 14 19 17 15
Plaga del Bestiar 5 14 7 11 15 8 20
Placa Lledonet 13 17 10 6 7 23 14
Plaga Mallorca 4 12 7 10 14 10 19 L
Plaga Santa Maria la Major 10 5 8 12 9 17 - &
Plaga de Toros 7 | 12 | 4 | 3 | 8 | 16 | 15

La matriu superior s’ha elaborat en base a
I'analisi de la distancia i temps de recorregut a
peu entre diferents punts de la ciutat (mostra
de 12 punts i considerant una velocitat a peu de

4,5 km/h) que representen punts simbolics de la

xarxa d'itineraris proposada. Els resultats

indiguen que Inca presenta unes dimensions
idonies per fomentar els desplacaments a peu, 5%
sempre inferiors a la mitja hora, dominant les

distancies inferiors als 15 minuts.
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ﬂ V.3 Coneixer Inca a peu

Per poder garantir un Us real i adequat de la xarxa d’itineraris a peu, els eixos proposats han
d’adoptar mesures de pacificacié i reduccié del transit, fent del vianant I'element clau de l'espai, el
qual s'ha de protegir degut a la seva vulnerabilitat davant la resta d’actors mobils del carrer. Aixi,
s’ha de garantir la seguretat i continuitat dels itineraris, incrementant i adaptant aquella part de la
via destinada al transit de vianants (voreres, passos per a vianants, supressido barreres
Desenvolupament: arquitectoniques, dotacié de mobiliari urba,...), considerant aquests itineraris com eixos de
coexisténcia amb el transit rodat.

A més, des de I'administracié publica s’ha de fomentar la difusi6 i el coneixement d’aquests itineraris,
mitjancant mapes i fulletons, indicant i senyalitzant adequadament la localitzacié de cada un dels
llocs d’interés de la ciutat i les diferents rutes que configuren la xarxa. El public objectiu ha de ser el
resident i el turista, aixi com implicar des del principi a associacions de veinats i de comerciants de

les zones afectades.
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ﬂ V.4 Accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques

La ciutat s'ha d’entendre com un conjunt harmonic entre els diferents espais publics i privats que la
integren, garantint en tot moment una mobilitat natural i comoda per a totes les persones. Les persones
amb mobilitat reduida sén un col-lectiu que forma part de la societat de la ciutat, essent necessaria la
Descripcié: incorporacio de les seves necessitats en els planejaments urbanistics i projectes d’ordenacid i regulacié del
transit.

Les barreres arquitectoniques s’entenen com el conjunt d’obstacles que no permeten el lliure moviment de
les persones amb mobilitat reduida (PMR), provocant efectes negatius sobre la seva capacitat d’autonomia i
d’independéncia.

Degut a aquesta necessitat d’incorporar la problematica derivada de les limitacions de les PMR, els
itineraris i els accessos a diferents espais de la ciutat s’han de dissenyar d’acord a una série de criteris i
mesures adoptades a les possibilitats de moviment d’aquesta part de la societat, amb la finalitat

d’'incrementar la seva qualitat de vida i autoestima personal.

= Garantir que qualsevol PMR pugui circular i desplagar-se per la ciutat com a vianant, com a usuari del

transport public i privat amb la maxima llibertat i autonomia.

= Adequar l'espai urba a les necessitats de les PMR, incorporant al planejament i projectes urbanistics

Objectius: criteris d’accessibilitat universal.

= Desenvolupar programes de supressio de barreres arquitectoniques i itineraris que permetin a les PMR un
accés adaptat a diferents equipaments i edificis publics.
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ﬂ V.4 Accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques

= Sensibilitzar a la societat en general sobre els problemes que han de
superar de manera quotidiana les PMR, amb [|'objectiu d’‘estendre el (

sentiment de solidaritat i respecte.

La diagnosi del pla de mobilitat analitza les condicions d’accessibilitat externa i interna als principals
equipaments i edificis publics de la ciutat. En concret, I'estudi indica una accessibilitat externa amb
certes mancances, on més del 60% dels casos estudiats presentaven unes condicions regulars o
dolentes. Per altra banda, en termes d‘accessibilitat interna, les condicions milloren
considerablement, on més del 55% dels edificis publics i equipaments analitzats contemplen mesures

per garantir un bon accés per part de PMR,

Desenvolupament: Considerant els resultats de I'estudi d’accessibilitat, es proposen les

seglients mesures correctores per millorar la situacié actual:

= Incorporacié de “guals per a vianants” a aquells punts

=
d’interés que presentin condicions d’accessibilitat —
inadequades. Aquests guals permeten adaptar les voreres El'

amb les persones amb mobilitat reduida, donant donant

continuitat als itineraris d’accés a edificis publics i altres llocs

d’interés general. Aquests tipus de guals poden ser de mzmy

dm

, , T -i'-
diferent tipus en funcid dels criteris urbanistics (gual 120, —— ~::-=-:’
gual amb vorera deprimida, gual de plataforma unica...).
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ﬁ V.4 Accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques

= Adaptacié d'itineraris sense interrupcions ni discontinuitat mitjangant la supressié de barreres
arquitectoniques. Les Illes Balears disposen del Decret 20/2003, de 28 de febrer, pel qual s’aprova el
reglament de supressidé de barreres arquitectoniques. Aquest decret inclou els diferents elements
d'urbanitzacio i ambits d’actuacio. Els itineraris d’accés extern als edificis publics i llocs d'interés han

de seguir, d'acord al decret esmentat, una série de parametres. So6n aquests:

a) Tenir una banda lliure d’obstacles per a vianants d’'una amplada minima de 90 centimetres i una
alcada de 210 centimetres

. b) Els guals que formen part de l'itinerari han d’estar adaptats

Desenvolupament:

c) No ha d’incloure cap escala ni grad aillat

d) Els elements d’urbanitzacié i de mobiliari han d’estar també adaptats

e) El paviment ha de ser dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del gravat de les peces
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ﬂ V.4 Accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques

Desenvolupament:

» Durant el recorregut dels itineraris, per poder garantir la mobilitat de PMR es recomana evitar

graons que superin els 2cm d’algada, i, a més, el perfil de grad ha de tendir a ser arrodonit.
» Rebaixament de les cantonades, facilitant la tria de l'itinerari en la proximitat a diferents cruilles.

= Regulacié dels temps semaforics, allargant als punts critics de la ciutat el temps de semafor en

verd, garantint d’aquesta manera que les PMR puguin travessar tranquil-lament.
* Pel que fa a la millorar de I'accessibilitat interna als edificis, es recomanen una série de mesures:

a) Amplada minima del cami d'accés (minim de 1,2 metres per a que sigui practicable)

b) Rampes del 8% com a maxim i una barana, almenys a un dels dos costats i d’'una altura no superior

als 85 centimetres
c) S’ha de poder accedir a la planta baixa i ascensor de |'edifici sense passar per esglaons
d) L'entrada ha de tenir un recobriment especial no lliscant, i sense canvis en el relleu

e) La porta principal d’accés s’ha de poder obrir de manera comoda, sense haver de fer esforcos. A
més, en el cas de les portes automatiques, aquestes han de romandre obertes un minim de temps

suficient

f) L'accessibilitat externa i interna ha d’anar acompanyada d’un conjunt de senyals i indicacions, el

qual ha de ser visible i facil d’interpretar

g) Cada edifici public hauria de disposar d’una placa d’estacionament reservada per a PMR, sempre

situada a una distancia proxima a I’'entrada principal
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ﬂ V.4 Accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques

Desenvolupament:

» Per tal de garantir I’éxit integral del pla d’accessibilitat, es recomana la col-laboracié de la policia

local en tot allo referent a la regulacié del transit, assegurant el correcte respecte a les places

d’estacionament reservades a PMR.

= Altres mesures diverses que es proposen fan referéncia a la disciplina viaria per part de la resta de

ciutadans: respectar els passos per a vianants, evitar l'ocupacié de voreres rebaixades per part de

vehicles, retirar possibles obstacles existents a les voreres,...

= Creacié dels anomenats “refugis centrals”, illes
intermedies que facilitin el creuament de carrers
sobretot quan es tracta d’avingudes o carrers

amples. Aquest espai ha de ser ample i visible,

complementat amb una bona senyalitzacio. %Y
a

» la xarxa d’estacionaments per a PMR i &

(mapa de la dreta) es tradueix en un total de = r

52 places. Es proposa incrementar aquesta ., : R

oferta en funci6 de les condicions = >

d’accessibilitat externa i interna de cada un = e

dels edificis publics i llocs d'interés. La
seglient diapositiva reprodueix els resultats

de l'estudi previ d’accessibilitat.
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

ﬂ V.4 Accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques

Desenvolupament:

» Els punts de la ciutat que presentin unes condicions dolentes o regulars d’accessibilitat sén les

zones on més urgent és la incorporacid de mesures per millorar I'accessibilitat: supressié barreres

arquitectoniques, disseny d’itineraris, elements d’urbanitzacié adaptats, senyalitzacié i visibilitat,

guals de vianants,...Entre aquests indrets, destaquen bona part dels col-legis, els quals presenten

unes condicions poc adequades.

Edifici Edifici
1 |Nou Camp d'Inca USP Centre Médic Inca
2 |Camp futbol Sallista Administracié d'Hisenda
3 |Tanatori Claustre Sant Domingo
4 [Cementiri Club del Pensionista d'Inca
5 [Policia Local Placa de Toros
6 |Quarter General Lugue Placa d'Antoni Mateu
7 |Palau Municipal d'Esports Estacié d'Autobusos
8 [Parc d'Europa Estacié de Tren
9 |Institut Balear de la Natura Guarderia Sol Ixent
10 [Institut d'Innovacié Empresarial Fundacidé es Convent
11 |Piscines Municipals Correus
12 |Escola Ponent Llar dels padrins
13 |Residéncia Tercera Edat Crist Rei Menjador social d'Inca
14 |EEI Toninaina Col-legi Sant Viceng de Pail
15 |Residéncia discapacitats intel-lectuals Residéncia Tercera Edat Miquel Mir
16 |Biblioteca i AAVV Crist Rei Col-legi Beat Ramon Llull
17 |Col-legi Sant Viceng de Paill Clinica Juaneda d'Inca
18 |Parroquia Crist Rei CPE Inca (Son Dureta)
19 [Centre Salut d'Inca Institut de la Seguretat Social
20 [Centre d'Ocupacié i Formacid CEPA Francesc de Borja Moll
21 [Zona esportiva Plaga Pobladors Unitat Musical Inquera
22 [Local social municipal Placa Pobladors IES Pau Casasnovas/EOI
23 |Associacid Gent Gran Fdez. Cela CP Inca
24 [Monestir de Sant Bartomeu Poliesportiu municipal Mateu Canyelles
25 [Centre d'Art sa Quartera 1IES Berenguer d'Anoia
26 |Centre sociocultural d'Inca Jutjats
27 [Casal de Cultural/E.M.M. Antoni Torrandell CP Llevant
28 [Ajuntament Centre Educacié Especial Joan XXIII
29 |Església Parroguial Santa Maria la Major Guardia Civil
30 [Col:legi Sant Tomas d'Aquino Centre Concertat Tercera Edat sa Creu
31 |Col-legi Maria de la Puresa Pavelld sa Creu
32 |Col-legi La Salle Hospital Comarcal

I Accessibilitat dolenta
[ Accessibilitat regular
[ Accessibilitat bona

A Accessibilitat externa

B Condicions d’accés als
edificis
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(@) Bicicletes

Per poder fer de la bicicleta un mode de transport realment alternatiu, primer de tot és
necessari el desenvolupament d’‘una infraestructura apropiada que proporcioni seguretat i
tranquil-litat als ciclistes. Recentment, s’han iniciat projectes pilot a diferents punts de I'Estat
Espanyol encaminats a fomentar la mobilitat en bicicleta mitjancant la posada en marxa de
“bicicletes publiques”.

El PMUS d’Inca proposa la creacié d’'una xarxa integral de carrils bici que permeti al ciclista
desplacar-se d’un punt a l'altre de la ciutat disposant sempre d’'una plataforma segregada de la
resta de la circulacié de la via publica. Aquesta xarxa proposada ha d’anar complementada amb
tot un conjunt d’aparcaments destinats a l’‘estacionament de bicicletes. La funcid principal
d’aquests aparcaments és dotar al ciclista d'un espai fisic, visible i segur on poder deixar la
bicicleta durant el periode de temps que no I’'hagi de necessitar.

Com a iniciativa innovadora, es proposa també el desenvolupament d’un sistema de bicicletes
publiques. Aquest servei es caracteritza per universalitzar i popularitzar la bicicleta com a mode
de transport.

Finalment, s’ha d’esmentar la necessitat de donar prioritat a totes aquelles tasques dirigides a
fomentar i promocionar la bicicleta, desenvolupant campanyes, productes i iniciatives originals
gue permetin difondre al maxim els avantatges socials, econdmics i ambientals d’aquest vehicle.
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Bicicletes

e B.1 Xarxa de carrils-bici

e B.2 Aparcaments per a bicicletes

e B.3 Sistema de bicicletes publiques

e B.4 Integracio de la bicicleta en la flota de vehicles municipals

e B.5 Foment de I'Us de la bicicleta
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0> B.1 Xarxa de carrils-bici

Descripcid:

La xarxa local de carrils bici d’Inca s’ha dissenyat tenint en consideracié diferents factors com ara la
topografia, la distribucié d’equipaments i de les densitats demografiques, las disponibilitat d’espai public per

implantar la infraestructura, els pols generadors i atractors de mobilitat...

Un aspecte a destacar és la intencié de dotar d’accessibilitat en bicicleta a tots aquests equipaments,

configurant la xarxa de carrils bici d’acord als patrons de distribucié dels pols generadors de mobilitat.

A més de tenir en compte els factors esmentats anteriorment, no es poden oblidar altres aspectes
funcionals propis dels carrils bici en si mateixos. Aquests han de discorrer, sempre que sigui possible, per
artéries internes que no presentin una elevada intensitat mitjana diaria de transit. A més, s’ha d’evitar
entrar en contacte amb una circulacié elevada de vehicles pesants i també eliminar al maxim el nombre de

cruilles a travessar.

Per dotar de seguretat a la xarxa, s'aconsella incorporar mesures per pacificar el transit rodat de vehicles,
establint limitacions de velocitat, passos per a vianants elevats o creacié de “zones 30” o carrers de prioritat

invertida.

El carril bici ha d’estar ben delimitat i ha de ser facilment percebut per la resta d’usuaris/vehicles que
ocupen la via. La visibilitat del carril s’ha de fomentar en la implementacié d’un bona senyalitzacié (vertical i

horitzontal) que cobreixi el conjunt de la xarxa ciclista.
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0-> B.1 Xarxa de carrils-bici

Objectius:

= Dotar a la ciutat d’una xarxa connectada de vies destinades a la mobilitat exclusiva en bicicleta.

= Afavorir i promoure I'Us d'un mode de mobilitat alternatiu a partir de la creaci6 de noves
infraestructures de mobilitat.

= Integrar i millorar I'accessibilitat als diferents pols de mobilitat i equipaments distribuits per tota
I’area urbana mitjangant una xarxa rapida i segura

= Integrar la xarxa de carrils proposada amb les rutes cicloturistiques actuals (Inca - Lloseta, Inca -
Selva, Inca - Campanet i Inca - Sencelles).

Desenvolupament:

El seglient mapa representa la proposta de carrils-bici dissenyada

per a la ciutat. A I'hora de definir aquest xarxa, s’han considerat

tots els factors i elements esmentats anteriorment. /;:;
La implantacié de la xarxa de carrils bici s’ha de fer AN
per fases d’execucido. D’aquesta manera es pot » \)
construir la xarxa de manera més pausada, en funcié LSO SN C '/\7‘
de les prioritats de la poblacié resident i no resident. ;’77/
A més, l'execucié per fases permet sobretot a la Y 0
poblacié local a digerir i visualitzar la mobilitat en
bicicleta, és a dir, permet veure al ciclista com un
element més de la mobilitat urbana de la ciutat.

‘ — ¥ a2 Cartll bic I
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©-> B.2 Aparcaments per a bicicletes

La xarxa de carrils bici s'ha de recolzar en una malla complementaria de zones d’aparcament destinades a
I’ls exclusiu de bicicletes. Aquests aparcaments son basics per dotar de funcionalitat a la xarxa. A nivell
teoric, aquests aparcaments han de presentar una distancia equidistant variable entre 200-400 metres
(llindar psicologic-longitudinal maxim que una persona esta disposada a recorrer a peu per poder adquirir
una bicicleta per posteriorment realitzar un desplagament).

Descripcié: L'aparcament suposa |’'Unic suport on es pot estacionar la bicicleta de manera segura i comoda. Per altra
banda, el fet que aquests aparcaments siguin completament visibles al public, implica que els possibles
actes vandalics es redueixin.

A més, aquesta xarxa complementaria ha d’intentar sempre que sigui possible ser visible des dels mateixos
carrils bici.

= Complementar la xarxa de carril-bici i dotar de funcionalitat la infraestructura.

= Oferir i garantir al ciclista un espai destinat Unicament a |’estacionament de bicicletes, proporcionant
suports fisics visibles i segurs.

Objectius: » Abastir mitjangant una completa xarxa d'aparcaments tot el territori de la ciutat, fent d’aquesta manera
accessible la xarxa a qualsevol punt de I'area urbana.
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©-> B.2 Aparcaments per a bicicletes

La distribucié d’aparcaments cobreix tota la xarxa de carrils-bici, garantint la seva disponibilitat en
un radi d’entre 200-400 metres.

Es proposa, com a punt de partida, habilitar un
total de 27 punts d’estacionament. Cada un
d’'aquests punts disposara de 5 unitats
d’aparcament (model U invertida). Per tant,
Desenvolupament: cada area habilitat tindra una capacitat

maxima de 10 bicicletes.

Per tant, en conjunt les 27 arees

identificades dispondran d’un total de

135 unitats d‘aparcament, amb una

capacitat maxima de la xarxa per a 270

bicicletes.

—arxa caril bici
B Aparcament bici

El model d’'U-Invertida pot instal:-lar-se individualment. Si es deixa
una distancia entre suports de 0,80 metres es pot emprar un

mateix suport per aparcar dues bicicletes (una a cada costat).
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0/\_1\; B.3 Sistema de bicicletes publiques

» Es tracta d’un sistema de lloguer o préstec gratuit de bicicletes, principalment en arees urbanes,
impulsat i finangat generalment per I'administracié publica. El principal objectiu d’aquests sistemes és
oferir una alternativa real i practica a la mobilitat tradicional en vehicle privat, intentant influir en els
patrons de mobilitat de la poblacio. La idea subjacent és la de convertir la bicicleta en un mode de

transport d’Us diari tant per als desplagcaments urbans obligats (feina i estudis) com per als personals.

Descripcio: * A més, aquests serveis es poden implementar de diverses maneres en funcié de la demanda potencial,
mida de la ciutat, possibilitats economiques, etc. Aixi, existeixen sistemes “manuals”, en els quals hi ha
personal d’atencié al public per realitzar el préstec i la devolucié, o bé sistemes automatics amb
tecnologia incorporada mitjancant targetes intel:ligents o similars (sistemes informatitzats). En tots els

casos es requereix el previ registre i identificacio dels usuaris del servei.

» Dotar a la ciutat d’Inca d’un servei de préstec de bicicletes publiques, el qual seria pioner al cas de les

Illes Balears (a excepcié de la Universitat de les Illes Balears).

= Fomentar |'Us de la bicicleta com a mode de transport alternatiu i viable per als desplagaments urbans

Objectius: obligats i personals en el dia a dia quotidia.

» Universalitzar, mitjancant la implantaciéo d’un servei de caracter public, 1’'Us de la bicicleta a tots els

estrats de la poblacié independentment del seu nivell d'ingressos.

* Harmonitzar la relacié entre la ciutat i la bicicleta, promocionant més ciclistes i dotant a Inca d’una
imatge de ciutat moderna i sostenible, reforcant a més la identitat i I'atractiu local.
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Objectius:

0> B.3 Sistema de bicicletes publiques

» Fomentar la mobilitat en bicicleta implica reduir les necessitats d'inversié en infraestructures
terrestres per al transport en vehicle privat (el qual té un cost econdomic d’inversié per

quilometre molt més elevat que els carrils bici).

» Creacio de nous llocs de treballs relacionats amb la gestid, explotacié i manteniment del servei,
possibilitant la creacié de contractes laborals amb grups socials menys afavorits, potenciant la

insercio social i laboral.

Desenvolupament

= Segons dades proporcionades per I'’Ajuntament d'Inca, el nombre de bicicletes cedides per la
Conselleria de Mobilitat i Ordenacié del Territori del Govern Balear és de 50 unitats. Aquestes
unitats s’han de repartir entre els anomenats “punts bici” que es distribuiran a la ciutat.

* En considera que un total de 2 “punts bici” sén suficients com a punt de partida tenint en compte
les dimensions de la ciutat. Aquests “punts bici” s’han de localitzar a aquells punts que es
considerin de vital importancia des del punt de vista de generacié i atraccid6 de mobilitat en
bicicleta. A Inca aquests punts d’identifiquen amb |'estaci6 de tren (punt bici 1) i la plaga
d’Espanya (punt bici 2).

= El servei ha de tenir com a destinataris aquelles persones titulars de la targeta intermodal de
transport public en vigencia i/o residents al municipi d'Inca. No obstant, aquelles persones titulars
de la targeta perd que no estigui en vigencia també poden gaudir del servei abonant una tarifa
reduida. Per altra banda, turistes i/o visitants poden fer Us del préstec pagant una tarifa
estandard. El servei estara subjecte a un reglament de gestid i explotacié del sistema, el qual

definira els criteris basics de funcionament del sistema de bicicletes publiques.
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0/\_1\; B.4 Integracid de la bicicleta en la flota de vehicles municipals

La bicicleta és el mitja de transport més rapid “porta a porta” dins I'ambit urba fins a distancies properes als
5 quilometres, amb velocitats aproximades entre 12 i 15 km/h.

A més també és el mitja de transport més eficient en el consum energétic i de materials, més inclis que el
caminar.

Per tant, en ambits urbans, la bicicleta es converteix en una bona alternativa per a usuaris que necessitin fer
varis desplagaments de curta i mitja distancia, especialment per motius de treball i gestions.

La incorporacio de la bicicleta en les flotes municipals és un dels instruments que té I'administracio local al
seu abast per estimular la utilitzacié d’aquest vehicle entre la ciutadania. La difusié del seu Us com a mitja de
transport habitual entre els treballadors exemplifica que la bicicleta no sols és apte com a element ladic, sino
que es pot presentar com una alternativa real i viable a la utilitzacidé del cotxe.

Es proposa posar a disposicidé dels treballadors municipals d'Inca un conjunt de bicicletes perqué les puguin
utilitzar en els seus desplagcaments per motius de treball. Es recomana disposar d’una flota inicial de 10-12
bicicletes distribuides de forma proporcional entre els diferents centres de treballs de I'ajuntament. Els
departaments amb major demanda potencial de bicicletes son:

Descripcid:

= Urbanisme (zeladors)
= Serveis Socials

= Medi Ambient

= Educacid

Les bicicletes poden provenir del diposit municipal, ser rehabilitades i pintades amb imatge corporativa. Les
tasques de reparacio i pintura es poden dur a terme a través de convenis amb empreses d’economia social
(p.ex.: Fundacié Deixalles).
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0/\_/1\; B.4 Integracid de la bicicleta en la flota de vehicles municipals

= Considerar la bicicleta com a un mitja de transport Util per als desplagaments per motius de feina.

Objectius: = Reduir I'Gs del vehicle privat en els desplacaments urbans de mitja - curta distancia.

L'actuacié és dura a terme a través de la consignacié d’un acord o conveni amb una empresa
d’economia social que s’encarregara de les reparacions i pintat amb els simbols corporatius de
I'ajuntament d’Inca, de les bicicletes del deposit municipal.

Desenvolupament: | gs posara a disposicié dels funcionaris la flota de bicicletes fent un repartiment equitatiu entre els
departaments que puguin tenir una major demanda potencial de desplagaments a causa de la seva
activitat (visites d’obres, anar a reunions, etc.). Es convenient que en els edificis municipals o en les
seves proximitats s’hi ubiquin zones d’estacionaments per a bicicletes.
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©-> B.5 Foment de I'is de la bicicleta

La conscienciacidé ciutadana sobre els beneficis i avantatges d’utilitzacié de la bicicleta en els
desplagcaments urbans és un dels factors claus per aconseguir la seva consolidacid en la distribucid
modal dels viatges urbans.

L'administracid municipal ha de proveir de totes aquelles infraestructures necessaries per poder
efectuar viatges en bicicleta de forma rapida, comoda i segura. Perd també ha de promocionar
aquests desplacaments a través de:

= Jornades informatives.

Descripcié: = “Bicicletades” publiques.
= Xerrades a les escoles i associacions.
" etc.
Per altra banda també sera important que I’Ajuntament col-labori amb les empreses locals amb
I'objectiu de facilitar que els treballadors tinguin incentius per anar al treball en bicicleta:
= Donar ajudes per instal-lar aparcaments per a bicicletes en les instal-lacions de les empreses.
= Facilitar la creacié de dutxes i armariets per poder canviar-se.
= Promocionar |'Us de la bicicleta com a mitja de transport util i eficag en entorns urbans.
Objectius:

= Involucrar al sector privat en el foment de I'is de la bicicleta.

A partir de l'execucié de la xarxa de carrils bici projectats en la proposta B.1 i l'oferta
d’aparcaments per a bicicletes (proposta B.2).

Desenvolupament:
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©-> B.5 Foment de I'Us de la bicicleta

La campanya de foment de la bicicleta com a mode de transport alternatiu i real no només passa per
difondre al maxim les propostes anteriorment descrites entre el conjunt de la societat, sind que a
més, aquestes propostes han d’anar acompanyades d’un grapat d’accions de promocié.

Aquest esforg comunicatiu es pot fonamentar en diferents linies de treball, destacant com les més
viables les seglients.

Producci6 de materials de divulgacié i didactics (fulletons, triptics, posters, mapes
divulgatius,...).

Posada en marxa d'una pagina web dedicada a difondre els avantatges de la bicicleta, aixi com
també promocionar el coneixement de les propostes B1, B2 i B3.

Organitzacié de jornades formatives, presentacions i exposicions.

Desenvolupament: Planificar iniciatives originals com “el dia de la bicicleta a Inca”.

Desenvolupament de tallers i concursos.

Oferta de beneficis i/o incentius per part de l'administracié a aquelles persones que es
desplacin en bicicleta (subvencionar part de la compra de la bicicleta, descomptes al transport
public,...).

Concentrar esforcos en fomentar I'Gs de la bicicleta en I'entorn de I'empresa privada,
informant sobre els beneficis d’incorporar la bicicleta com a mode de desplagament quotidia per als
treballadors.
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Aparcament

L'estacionament s’ha convertit en un problema tipic de qualsevol nucli urba. La ciutat d'Inca ha
experimentat durant els darrers anys i de manera paral-lela un creixement regular del parc de vehicles
juntament amb un creixement urbanistic ubicat sobretot a la periferia meridional. Aquesta situacid
d’increment de la poblacié i dels vehicles, deriva en una saturacié total de la via publica, provocant un
deficit important de places d’aparcament.

Pel que fa a les propostes en matéria d’aparcament, la idea inicial sobre la qual giren totes les linies
d’actuacié és requalificar places ubicades al centre de la ciutat, incrementant I'oferta en zona blava.
L'objectiu és incrementar |'aparcament de rotacid i dissuadir sobretot a la poblacid resident de
desplacar-se en cotxe per realitzar viatges intraurbans. Naturalment, aguesta mesura de reduccid
d'oferta lliure s’'ha de compensar d’altra manera. Aquesta compensacido es planteja a partir de la
proposta d’implantacié del regim de zona verda, és a dir, places d’aparcament destinades exclusivament
a residents. Aquesta zona verda es reparteix per tots els districtes de la ciutat, garantint d’aquesta
manera |'existéncia de “bosses d’aparcament” només per a la poblacid local. La idea subjacent és la de
garantir la disponibilitat de places en origen (barris fora dels limits del casc historic).

Altres propostes importants que pretenen ordenar i regular I'oferta d’estacionament en superficie son
aquelles encaminades a normalitzar la situacid de part dels guals, la distribucié i radis de cobertura
urbana de les zones de carrega i descarrega, o la proposta d’elaborar convenis entre I'administracié
publica i agents privats per proveir a la ciutat d'una malla de petits “aparcaments de barri”.
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n Aparcament

e A.1 Zona blava

e A.2 Zonificacio per districtes de I'aparcament
e A.3 Aparcaments de barri
e A.4 Revisio i ordenacié de guals sense declarar

e A.5 Gestio de les zones de carrega/descarrega
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P A.1 Zona blava

L'estacionament és |'element que regula la demanda de transport en vehicle privat. Una excessiva
oferta de places gairebé sempre motiva un major nombre de desplacaments en cotxe. Per tant,
I'aparcament esdevé un instrument clau en la gestié de la mobilitat urbana. La diagnosi reflexa que
actualment existeixen aproximadament unes 1.350 places de zona blava, valor que representa poc
més del 7% de l'oferta total de tipologia d’estacionament (per exemple, el 68% de |'espai esta
destinat a I'estacionament “lliure”).

Es important garantir les places en origen (barris periférics) i limitar la disponibilitat en destinacié
Descripcié: (centre de la ciutat), per garantir d’aquesta manera |'accessibilitat al centre i dissuadir als ciutadans
de desplagar-se internament en vehicle privat (I’analisi d’isocrones reflexa que Inca és una ciutat
perfectament assumible a peu).

L'ampliacié de l'oferta de zona blava permetra regular els accessos en cotxe al centre ja que
I'aparcament sera de rotacio i s'ajustara a un sistema tarifari. D’aquesta manera s’ofereix una oferta
suficient sobretot per a aquelles persones no residents que necessiten realitzar tasques
administratives, visitar comergos, etc.

= Ampliar I'oferta actual de places d’estacionament en régim de zona blava.
= Limitar I'accés en vehicle privat al centre, sobretot per als desplagcaments intraurbans.

= Dotar als comergos i serveis actuals del centre d'una oferta de places rotatives suficient per cobrir
aquella demanda que realment necessiti accedir en cotxe.

Objectius: L ) ) )
= Regular els usos de la via publica, evitant que uns pocs ciutadans ocupin de manera permanent

I'espai.

= Equilibrar el balang zonal de transit actual, dissuadint I'Us del cotxe com a mode de transport
habitual, fomentant el disseny d'un espai més segur, ordenat, tranquil i amb millor qualitat
ambiental.
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P A.1 Zona blava

La distribucié de la Zona Blava es proposa en aquelles zones més céntriques i concorregudes pel
vehicle privat. Aixi, els carrers afectats sdn principalment eixos principals com avingudes i places. La
proposta de area d’estacionament regulat a Inca ofereix un total de 1.850 places.

Desenvolupament

W 223
N, &
) Q &_ é‘\-‘ gﬁ\
4\/ Q‘ j == Zona blava

—
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P A.2 Zonificacié per districtes de I'aparcament

Juntament amb la proposta d‘ampliaci6 de zona blava, altra mesura que es proposa és la
implantacié de la denominada “zona verda” a la ciutat. Amb aquesta figura d’estacionament es
pretén garantir la disponibilitat de places per a aquelles persones residents a la ciutat. Tal i com
s’ha dit anteriorment, les actuacions en matéria de gestié de I'aparcament han d’anar dirigides per
una banda a oferir una nombre de places limitat al centre perd, també, garantir la disponibilitat
d’aparcaments en origen (zones més perifériques de la ciutat).

Aixi doncs, es proposa la implantacié de la zona verda a diferents districtes de la ciutat. L'objectiu
és que aquestes siguin ocupades pels veins dels carrers proxims. Experiéncies recents a ciutats com
Barcelona, han quantificat un descens de més del 12% del transit rodat en aquells carrers que
disposen de régim de zona verda. Per poder estacionar el vehicle, és necessaria una targeta de
resident o distintiu que acrediti la condicié de vei o persona resident en les places destinades a
I'area verda.

Area residents @
Zones: raa

Descripcio:

Exclusie residonts amb distintiu

matriculs

Tiquet da control cbligator

Laborables
de dilluns a divendres 820 h

Senyal vertical i targeta de resident valida
per estacionar en zona verda

El régim d’explotacié de la zona verda s’ha de determinar per I'administracié local. Es poden
seleccionar diferents models d’explotacié del servei, amb tarifes especials per als residents del
mateix districte, tarifes reduides per als residents d’'Inca (perd d’‘altres districtes) o tarifes
generiques per a no residents. Per al segon i tercer cas la tarifa es pot abonar mitjangant
parquimetres. L'horari de vigéncia també es pot acordar en funcié de les caracteristiques socials i
economiques de cada un dels districtes.
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P A.2 Zonificacié per districtes de I'aparcament

=Dotar a la ciutat d’'una nova figura reguladora de l'estacionament en superficie destinada
principalment a la poblacié resident. Amb aquesta mesura es garanteix la disponibilitat de places
d’estacionament a part dels veins d'Inca.

=Nova ordenacié de l'espai public facilitant aparcament als veins dins la seva zona de residéencia,
Objectius; disminuint la indisciplina viaria.

= Reduir el volum de “quilometres morts” que molts de conductors realitzen amb la Unica finalitat de
trobar aparcament. Aquest fet deriva en una descongestid dels carrers i, per tant, en una millora
de les condicions de seguretat i ambientals.

La zonificaci6 proposada per a la
zona verda segueix els mateix limits
que els districtes censals de la ciutat.
Cada zona disposa dun volum
determinat de places en funcié de les
seves caracteristiques en termes de
mobilitat. Aixi, hi ha districtes que no
disposen de places de zona verda
degut a que presenten superavit. Per
altra banda, altres districtes més
petits pero a la vegada més céntrics
presenten un volum més elevat,
donat el déficit existent a |'actualitat.

Desenvolupament

En total, es proposa implantar un total
aproximat de 1.050 places de zona
verda, distribuides arreu dels districtes.
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P A.3 Aparcaments de barri

L'estacionament s’ha convertit en un problema tipic de qualsevol area urbana. Fins ara, moltes
ciutats han optat per la construccid d’aparcaments subterranis per donar una solucié al déficit de
places. No obstant, existeixen altres sistemes més economics i de menor impacte, com soén els
aparcaments de barri.

La creacié d’'una xarxa de petits aparcaments periféerics permet crear bosses d’estacionament als
diferents punts de la ciutat. Normalment, aquests espais presenten una reduida rotacié degut al seu
caracter “residencial”.

Descripcio: Existeixen experiencies amb altres nuclis de les Illes Balears, com és el cas de Sant Antoni de
Portmany (Eivissa), on bona part del nucli esta cobert per una malla d’aparcaments amb una
capacitat de 15-25 vehicles.

Naturalment, el problema principal lligat al desenvolupament d’aquesta xarxa és la disponibilitat de
sol public a linterior de la ciutat. Aquesta situacid es dona al municipi de Sant Antoni, on
I’Ajuntament té signat convenis amb els propietaris dels aparcaments.

= Incrementar l'oferta actual d’estacionament de la ciutat mitjangant la creacié d’'una xarxa de petits
aparcaments distribuits als diferents barris de la ciutat.

= Descongestionar el centre mitjancant la reduccié de I'Us del vehicle privat. La poblacié no resident
Objectius: pot deixar el cotxe a qualsevol d’aquests punts i accedir a peu al centre.

= Reduir paulatinament el volum de vehicles que estacionen en superficie, “oxigenant” d’aquesta
manera |'ocupacio I'espai public.

Pla de mobilitat urbana sostenible d’'Inca 175



P A.3 Aparcaments de barri

Es proposa desenvolupar per part de
I’Administraci6 Local un programa d’accio
d’implantacio d'aparcaments de barri.
Inicialment, es proposa la ubicacié d'aquestes
infraestructures a sol vacant de titularitat
publica.

Desenvolupament En cas de que no hi hagi disponibilitat de sol

public, es proposa iniciar contactes amb
propietaris de sol vacant amb [|'objectiu de

iy B

crear convenis de col-laboracié (reproduccio Exemple d’aparcament de barri a Ses Paisses
del model de gestié de Sant Antoni). (periféria de Sant Antoni)
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P A.4 Revisio i ordenacio de guals sense declarar

L'apartat de diagnosi recull informacié referent a la localitzacié dels guals permanents. Entre
aquests, s'han identificat dos tipus: els guals correctament declarats (legals) i, per altra banda,
aquells que no presenten cap tipus d‘identificacié ni placa administrativa (a finals de 2008).

Durant l'estudi es van detectar un total de 1.297 guals permanents, dels quals el 33% estan sense
regular o declarar a I'administracio local.

El mapa de la dreta reprodueix la

distribucié territorial dels guals. B & 28 RS 8
.. 2 . % ;' . ‘. u!.-‘-"--. e "
L, S’observa que aquells sense regular es KRR WA X )
Descripcio: localitzen a punts més periférics, com ara S R A 24
els ubicats a la barriada de Sant Crist, e AN A% ; Ve
zona del poligon industrial o area de RS &) XA A
Mandrava. e TRV e e AN
.;' . ' 9 W e, . .-:.:':_:\’ :-
S - ), d \'\:
g = Guals declarats
¥ = Guals sense regular
= Actualitzar el registre de guals permanents existents a la ciutat d'Inca.
Obiectius: = Normalitzar I'actual situacid, regulant aquells guals que no s’han declarat a I'administracié.
jectius:

= Ordenacio 'oferta d'estacionament en superficie que es vegi perjudicada per la situacié d’alegalitat
de part dels guals.
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P A.4 Revisio i ordenacio dels guals sense declarar

Es proposa a l'administracié local iniciar tasques encaminades a l'ordenacié de la situacié actual,
amb la finalitat d’ordenacio 'ocupacié actual de l'espai public una vegada es validin o rebutgin els
guals que es troben sense declarar.

Desenvolupament El mapa anterior pot suposar un punt de partida Gtil per a les autoritats competents, ja que mostren

la distribucié d’'ambdues tipologies de gual de manera actualitzada.
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P A.5 Gestio de les zones de carrega/descarrega

La mobilitat relacionada amb la distribuci6 de mercaderies ha anat adquirint durant els darrers
temps més pes especific en el conjunt de la mobilitat urbana, sobretot en aquelles arees més

centriques de la ciutat, on normalment hi ha una major concentracié espacial de serveis de tot
tipus.

Actualment existeixen més de 60 zones
especifiques destinades a activitats de .
carrega i descarrega. Analitzant amb detall |- b\
el mapa de la dreta, s'observa que el casc

historic de la ciutat no presenta una gran
quantitat de zones habilitades per a
I'efecte, tot i que és la zona urbana amb
major preséncia de comergos i altres
activitats terciaries.

Descripcio:

Es important fomentar una malla de té
zones C/D que respongui a les —
necessitats reals de I'area més ,
proxima, incentivant una distribucio VQ
de mercaderies compartida entre els
diferents comercos i promovent una
xarxa logistica organitzada que %%’
tingui en compte les particularitats Y,

de cada punt de la ciutat en termes % &

de mobilitat.

y A Zones C/D actuals
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P A.5 Gestio de les zones de carrega/descarrega

=QOrdenar les condicions operatives de la distribucié urbana de mercaderies per tal de reduir la
durada de les operacions i la distancia dels itineraris dintre de I'ambit urba.

= Establir una reserva suficient de zones destinades a activitats de C/D.
Objectius: = Regular els limits temporals de les operacions i controlar les franges horaries.

= Alliberar sempre que sigui possible el transport de mercaderies en vehicles pesant, fomentant els
desviaments del transit amb un sistema de senyalitzacié apropiat.

A partir de 'analisi de la situacié actual, es conclou que Inca presenta una bona cobertura de zones
de C/D, tot i que és necessari establir alguns punts addicionals per acabar de consolidar alguns
espais “vacants” que si disposen d’activitats econdomiques.

Es presenta un mapa amb els radis de
cobertura de cada punt C/D. El radi és de 100
metres, distancia considerada limit que es pot
recorrer entre la zona C/D i el comerg. Les
arees de cobertura grogues representen |'area
Desenvolupament coberta actualment. Es proposa la ubicacié
d’11 noves zones C/D a aquelles arees amb
deficit de cobertura: principalment avinguda
dels Reis Catolics, casc historic i zona de la
plaga des Blanquer.

A Zones i cobertura dels C/D actuals

Zones i cobertura dels C/D proposats
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P A.5 Gestio de les zones de carrega/descarrega

El regim de funcionament del sistema logistic de carrega/descarrega és competéncia de
I'administracio local. Aquest regim ha de tenir en compte diferents conceptes com ara I'horari de les
operacions, el temps limit d’estacionament, I'emissi6 de targetes C/D als vehicles de fins a 3,5
tones, ...

Es proposa la segregacio dels horaris d’operacions en funcié de la franja urbana. Aixi, seguint com a
model I'exemple de Palma i altres ciutats mitjanes, es proposa el seglient quadre d’horaris:

Proposta d'horaris a les zones C/D

Franja urbana Dia feiner Dissabte
Centre historic 7:30-13:30 -
Desenvolupament ; :
Resta de la ciutat 8:30 - 13:30 8:30-13:30
16:00 - 18:30 ) )
8:00 - 10:00
Zona per a vianants 14:00 - 16:30 -

El temps limit d’estacionament normalment se situa entorn als 30 minuts, el qual pot variar en
funcio de la localitzacié especifica de la zona i les caracteristiques fisiques del carrer. A més, com a
mesura complementaria, es recomana que la policia local vetlli el compliment de la normativa, amb
la finalitat de controlar la disciplina per part dels transportistes.
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@ Transport Public

El transport public és essencial per augmentar la llibertat de les persones amb mobilitat reduida
(PMR) i a més pot exercir de fort estimul per reduir I’Us del vehicle privat entre les persones que
actualment I'empren diariament en els seus desplacaments urbans i interurbans. A més, resulta
una eina complementaria a les politiques de penalitzacié de I'aparcament i de promocié de la
mobilitat sostenible.

Actualment el foment del transport public per part de I'Ajuntament d'Inca és una tasca molt
complicada degut a I'elevat cost que suposaria la creacié d’'un nou servei de bus urba.

Per aquest motiu, les propostes que es descriuen a continuacié estan plantejades des del punt
de vista de millorar I'eficiencia i I'accessibilitat dels serveis de transport public ja existents. Aixo
implica sens dubte una accié coordinada entre administracions, en aquest cas amb el Consorci
de Transports de Mallorca, doncs és el titular dels serveis d’autobls que circulen pel municipi.

Cal remarcar que les bones connexions interurbanes d’Inca amb la resta de municipis per mitja
de les linies de tren i d’autobus son una oportunitat excel-lent per potenciar el transport public
urba.
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gZm  Transport Public

e TP.1 Adaptacié de la linia 334

e TP.2 Creacié de noves parades a les linies interurbanes
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"""V TP.1 Adaptacio de la linia 334

Els resultats de I’enquesta realitzada pel Consorci de Transports de Mallorca a la linia 334 posen de
relleu que aquesta linia actualment s’empra majoritariament per persones captives del transport
public per realitzar desplagaments entre |'estacié d'Inca i I’'Hospital Comarcal d'Inca. A més, gran
part dels usuaris (al voltant del 70%) provenen de fora del municipi, majoritariament en tren perod
també en autobus interurba.

Aguestes circumstancies generen tres reflexions importants:

* La linia no dona un servei gaire util per als residents d'Inca, és a dir, no exerceix les
funcions propies d’una linia urbana (la qual cosa és normal perque la seva vocacid no és
aquesta).

» L'itinerari actual podria finalitzar a I’'Hospital Comarcal atés que el ramal final entre aquest
equipament sanitari i la Plaga Mallorca no és emprat per gairebé ningul, reduint-se
Descripcio: substancialment el cost del servei.

= L'itinerari es podria modificar per connectar zones com el centre i el poligon industrial amb
I'estacio i I'Hospital Comarcal, incrementant aixi la utilitat per als residents del municipi i la
demanda de la linia.

Per tant, I’Ajuntament d'Inca pot intentar negociar amb el Consorci de Transports de Mallorca la
modificacid del tracat d’aquesta linia, obtenint ambdues entitats i, sobretot, la ciutadania, un guany
substancial de cara a I'impuls de la mobilitat sostenible.

D’aquesta manera es podrien repartir els costos entre les dues entitats, resultant una opcié molt
economica per a l’Ajuntament d'Inca a I'hora de crear una linia urbana d’autoblds i una molt
probable reduccié del deficit economic per al Consorci de Transports de Mallorca respecte a |'estat
actual del servei.
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

"1 TP.1 Adaptacio de la linia 334

Es proposen dues alternatives d’itinerari per tal de millorar el servei actual de la linia 334, les quals haurien
de ser estudiades amb més detall per tal d’escollir-ne la més viable (que també podria ser una combinacio
d’ambdues):

1- IES Pau Casanovas - Pl. Mallorca - C/ Hostals — Plaga de Toros - Estacié - C/ Joan d’Austria - Poligon
industrial - Gran Via de Colom - Hospital Comarcal

2- Pl. del Bestiar- Pl. Mallorca - C/ Hostals - Placa de Toros - Estacié - Palau d’Esports- Poligon industrial -
Gran Via de Colom - Hospital Comarcal

RN oo OB

ALTERNATIVA 1

Descripcio:

‘ln-u 4 o \\_. | Bt : _) & ?" . : Lamattian i) Hi " : S ; = ?. . k
Es pot observar com ambdues propostes fan que la linia pivoti a l'estacié (el major pol generador de
mobilitat), augmentant el potencial de captaciéo de demanda i maximitzant la seva utilitat per als ciutadans.
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") TP.1 Adaptacio de la linia 334

= Promocionar |’Us del transport public entre els residents del municipi.

= Promocionar I'Us del transport public entre els visitants habituals i esporadics, especialment entre
els treballadors del poligon industrial i del centre de la ciutat.

Objectius: = Donar una opcié de mobilitat urbana a aquelles persones amb problemes de mobilitat personal
(PMR).

= Reduir la preséncia de vehicles privats al nucli urba.

= Millorar el balang economic de la linia 334.

A I'hora de modificar la linia, s’han d’avaluar les propostes i prendre les mesures necessaries per a
fer-les viables, sempre amb el lideratge del Consorci de Transports de Mallorca.

En aquest sentit caldria estudiar profundament el temps de recorregut (per definir la freqténcia de
la linia), determinar la ubicacié exacta de les parades i calcular el cost final del servei degut a la
variacié del quilometratge i, si s’escau, dels temps de conduccid.

Desenvolupament: Es molt possible que un dels punts clau a negociar sigui I’aspecte tarifari. Cal recordar que aquesta
linia esta integrada en el Sistema Tarifari Integrat la qual cosa hauria de mantenir-se sens dubte,
tot i la possibilitat de crear una tarifa diferenciada per a les persones que utilitzin aquesta linia de
forma exclusiva.

Abans de la posada en funcionament de la linia, cal preveure una campanya d’informacié i
sensibilitzacid sobre els seus potencials usuaris, aixi com establir les mesures necessaries per
garantir un servei de qualitat en termes de fiabilitat horaria, capacitat i instal-lacions fixes
(parades).
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"""V TP.2 Creacié de noves parades a les linies interurbanes

De forma alternativa o complementaria a |’anterior proposta, es poden millorar les condicions
d’accessibilitat en transport public en alguns punts de la ciutat per mitja de la creacié de noves
parades a les linies interurbanes existents.

Partint dels itineraris actuals d’aquestes linies en el seu pas pel municipi, les opcions més viables en
aquest sentit son basicament les que s’indiquen en el segliient mapa:

1- Entrada per General Luque

2- Entrada per Gran Via de Colom

3- Entrada per carretera de Mancor

4- Entrada per carretera de Lloseta

Descripcio:

Amb aquesta mesura es pot potenciar I'Us de les linies existents per fer serveis
d’aportacid/distribucido a/cap a l’'estacio sense cap altre cost que la instal-lacié dels pals de parada.

L'increment dels temps de recorregut és del tot menyspreable doncs no es proposa alterar els
itineraris.

El fet que diverses linies passin pels mateixos punts (especialment els punts 1 i 2) proporcionen un
interval de pas suficientment atractiu com per captar certa demanda.

En qualsevol cas aquesta proposta també passaria per un procés d’estudi més detallat i de
negociacié amb el Consorci de Transports de Mallorca.
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"""V TP.2 Creacié de noves parades a les linies interurbanes

= Promocionar |'Us del transport public entre els residents del municipi, els visitants habituals i els
esporadics.

Objectius: = Donar una opcié de mobilitat urbana a aquelles persones amb problemes de mobilitat personal
(PMR).

= Reduir la preséncia de vehicles privats al nucli urba.

A I'hora de crear les noves parades cal estudiar-ne la ubicacié optima per tal de no pertorbar el
transit ni d’allargar els temps de recorregut actuals, amb la cooperacid i el suport del Consorci de

Transports de Mallorca.
Desenvolupament: P

Abans de la posada en funcionament de les noves parades, cal preveure una campanya d’informacio
i sensibilitzacié sobre els usuaris de les linies afectades i sobre els potencials usuaris (residents o
treballadors a les zones del voltant de les parades.
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= .
A ﬁ Intermodalitat

La intermodalitat és avui en dia un dels elements clau de la mobilitat en les grans ciutats. No
obstant aix0, les ciutats de mitjana i petita escala també estan donant passes per potenciar-la,
especialment com a via per fer viable la disminucid del transit en els seus centres historics i
eixos comercials.

En el cas d'Inca, existeixen diversos elements favorables per a desenvolupar la intermodalitat,
com per exemple la ubicacié dels aparcaments subterranis o de l'estacié de ferrocarril i
autobusos en relacié als carrers per a vianants ja existents.

La resta de propostes desenvolupades en el PMUS fan encara més viable la maduracié del
concepte d'intermodalitat a Inca, especialment pel que es refereix a I'Us de la bicicleta i a la
progressiva disminucié de |I'Us del vehicle privat.

A continuacié es detallen els elements essencials que han de permetre un enfortiment de la
intermodalitat a Inca com a mitja per assolir escenaris de mobilitat més sostenibles.
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Intermodalitat

e I.1 Vehicle privat - Transport public
¢ I.2 Vehicle privat - Bicicleta — A peu
e I.3 Transport public - Bicicleta — A peu
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.5 & I.1 Vehicle privat - Transport public

Com a preambul, es destaca que totes les accions que s’emprenguin per potenciar la intermodalitat entre
vehicle privat i transport public seran més efectives si s'lacompanyen d’una bona campanya d’informacid i
publicitat. L'experiéncia en d’altres indrets ens mostra que aquestes actuacions han estat clau per a I'éxit
dels sistemes planificats.

La disponibilitat d’aparcament a prop de l'estacié de ferrocarril i autobusos d’Inca és vital per facilitar 1’Us
del transport public interurba (principalment per viatjar a Palma) per part d’aquelles persones que viuen a
la periféria del municipi o als extrems del seu nucli urba. L'oferta d’aparcament en calcada a la zona de
I'estacid presenta un grau de saturacié important, amb un grau d’ocupacié mitja entorn el 80%.

La ubicacidé de I'aparcament de I'estacid de ferrocarril i autobusos (de 189 places) és idonia per a la practica
del Park&Ride perd manca d’una oferta de preus i abonaments directament relacionats amb I'Us del
transport public. Aquesta actuacié pot ser una bona linia de treball per afavorir la intermodalitat pero
L, requerira de la participacio de diverses institucions i empreses.

Descripcio:

Una altra alternativa és regular I'aparcament en calgada amb una estructura de preus que contempli
descomptes per Us de transport public. Una forma relativament facil i poc costosa de gestionar aquest
servei podria basar-se en el reintegrament de part del import de I'estacionament una vegada comprovat el
viatge d'anada i tornada amb transport public. Els descomptes poden variar en funcio de la destinacio.

D'altra banda, afavorir el Park&Ride per accedir al nucli d'Inca podria ser una via efectiva per disminuir la
preséncia de vehicles al municipi. Els requisits minims necessaris per implantar un aparcament dissuasori
viable son:

= Bona accessibilitat per carretera des d’un corredor de poblacid
= Capacitat per a més de 10 vehicles

= Connexidé amb el centre d’'Inca cada 20 minuts en els dos sentits
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.5 & L.1 Vehicle privat - Transport public

Actualment cap emplagament és idoni per implantar un aparcament dissuasori atractiu a la periféeria d'Inca.

Descripcio:

L'estacié d’SFM a Lloseta no té una bona accessibilitat per carretera des del corredor del Raiguer - Palma, tot i
que al tenir serveis de tren cada 20 minuts en ambdds sentits, en la practica pot ser efectiu per dissuadir als
residents de Lloseta d’emprar el vehicle privat en els seus desplagcaments a Inca. No obstant, la seva capacitat
és bastant limitada i seria necessari estudiar en detall la viabilitat d’una possible ampliacié (la qual cosa no
dependria de I’Ajuntament d’Inca).

L'estacié d'SFM a Enllag és un emplagcament molt adequat, amb bona accessibilitat des del corredor de la Ma-
3240. També presenta bones condicions en termes de capacitat i possibilitats d’ampliacié. Per desgracia, els
només 2 serveis per hora en els dos sentits (cada 20 i cada 40 minuts), fan poc atractiva la intermodalitat.
Aquest aparcament pot donar bon servei al municipi de Costitx, i també a la resta de municipis connectats amb
Inca per la Ma-3240 sense servei directe de ferrocarril.

Pel que fa a l'autobus, la freqliéncia actual de la linia 334 és insuficient per impulsar aparcaments dissuasoris.
Tenint en compte la possible reestructuracié de l'itinerari de bus (veure propostes de transport public),
I'aparcament de I’'Hospital Comarcal i la zona del poligon industrial entre el cementiri i el Palau d’Esports sén els
dos emplacaments a priori més ben preparats per funcionar com Park&Ride’s. En tot cas, préviament cal
intentar reduir el interval de pas de I'autobus fins a 20 minuts.

Objectius:

® Promocionar I'Us del transport public.

= Reduir la preséncia de vehicles privats al nucli urba.

Desenvolupament:

Cada linia de treball pot desenvolupar-se de forma independent, tot i que els millors resultats es poden
aconseguir aplicant-les de forma coordinada.

Les actuacions haurien de coordinar-se amb mesures de circulacio i regulacié de I'aparcament de vehicles
privats, exposades en els apartats corresponents d’aquest capitol de propostes.

Abans de la posada en funcionament de les actuacions, cal preveure una campanya d‘informacio i sensibilitzacid
sobre els potencials usuaris dels serveis.
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.5 & 1.2 Vehicle privat - Bicicleta - A peu

Les propostes d’'implantacié d’un sistema de bicicleta publica i de carrers de prioritat invertida han
integrat la dotacié d’aparcament fora de calgada per tal de possibilitar la intermodalitat entre el
vehicle privat i els modes més sostenibles en els viatges pel centre de la ciutat realitzats pels no
residents al nucli.

Aixi doncs, I'emplacament dels 3 aparcaments subterranis del nucli quedarien correctament coberts
pels 2 “punts bici”, possibilitant el intercanvi entre modes. Els usuaris dels aparcaments subterranis
Descripcié: (propietaris, llogaters i visitants horaris) podrien ser autoritzats per emprar el servei (acreditant
I'estacionament a |'aparcament subterrani) i obtenir un valor afegit de la despesa per aparcar. A
més, d’aquesta manera el servei s’estendria més enlla dels residents a Inca, incrementant-se la
seva demanda potencial i afavorint la seva popularitzacio.

D’altra banda, els 3 aparcaments soterrats estan perfectament situats de cara a possibilitar I'anar a
peu pels carrers de vianants i de prioritat invertida.

= Promocionar |’Us del sistema de bicicletes publiques.

®* Fomentar I'anar a peu pel centre de la ciutat.

Objectius: . .
J = Reduir la presencia de vehicles privats al nucli urba.

= Promocionar |'Us dels aparcaments subterranis.

A I'hora d'implantar el sistema de bicicletes publiques, es poden avaluar les possibilitats d’aquesta
proposta i prendre les mesures necessaries per a fer-la viable.

Desenvolupament: | apans de la posada en funcionament de les actuacions, cal preveure una campanya d‘informaci i
sensibilitzacid sobre els potencials usuaris dels serveis.
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.5 & 1.3 Transport public - Bicicleta - A peu

Les propostes d’'implantacié de xarxa ciclista (aparcaments inclosos), d'un sistema de bicicleta
publica, de carrers de prioritat invertida i de circulacié restringida, s’han estructurat al voltant del
pol generador de viatges que representa |'estacié de ferrocarril i autobusos. Per tant, si s’apliquen
es possibilitara la intermodalitat entre el transport public i els modes més sostenibles en els viatges
pel nucli de la ciutat.

Descripcio:

La dotacié d'aparcament per a bicicletes (20 places) permetra als residents del nucli que viatgin a
d’altres indrets de Mallorca fer un canvi de mode, minimitzant el seu temps de trajecte. Aquesta
intermodalitat requereix garanties de seguretat enfront el robatori i el vandalisme en els aparca-
bicicletes de I'estacié. Es recomana una ubicacié perfectament visible de dia i de nit.

La preséncia d’'una xarxa ciclista (aparcaments inclosos) a Inca i la possibilitat de transportar
bicicletes en algunes expedicions ferroviaries, permetra viatges en bicicleta porta a porta amb
origen/destinacid a d’altres municipis amb xarxes ciclistes connectades a les estacions.

L'existéncia d’un “punt bici” a l'estacié per al préstec i diposit de bicicletes publiques és molt
adequat per afavorir I'intermodalitat tant de residents com de visitants al municipi. En particular, si
els clients del transport public sén autoritzats a emprar el servei de bicicletes publiques (com a la
UIB) podran obtenir un valor afegit del seu abonament, fidelitzant-los en I'Us de la xarxa. A més,
d’aquesta manera el servei s’estendria més enlla dels residents a Inca, incrementant-se la seva
demanda potencial i afavorint la seva popularitzacié.

Una altra vegada, la informacié i la publicitat son importants de cara a difondre les possibilitats
d’intermodalitat. En particular, pot ser interessant promoure que les visites d’oci i turisme a Inca es
realitzin a través del transport public, atés que els itineraris de vianants amb una bona oferta
comercial i cultural estan perfectament connectats amb |'estacio.
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.. a2 1.3 Transport public - Bicicleta - A peu

= Promocionar I’Us del transport public.

Objectius: = Promocionar I'Us del sistema de bicicletes publiques.

= Fomentar I'anar a peu pel centre de la ciutat.

A I'hora d'implantar el sistema de bicicletes publiques, es poden avaluar les possibilitats d’aquesta
proposta i prendre les mesures necessaries per a fer-la viable (transport public + bicicleta publica).

Desenvolupament: | |5 dotacié d’aparcaments i vies ciclistes al voltant de |'estacié ha d’estar ben resolta en termes
d’infraestructura, de seguretat viaria i de proteccié enfront els robatoris i el vandalisme.

Abans de la posada en funcionament de les actuacions, cal preveure una campanya d’informacio i
sensibilitzacid sobre els potencials usuaris dels serveis.
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@ Promocio de la mobilitat sostenible

El component de la participacié ciutadana és vital per a la consecucié dels objectius que es
persegueixen en el Pla de mobilitat urbana sostenible d’Inca. Els ciutadans soén els vertaders
actors i els receptors de les actuacions que pugui posar en marxa l'administracid, I'exit o el
fracas d'aquestes dependran de les pautes de mobilitat que s’aconsegueixin imposar.

L'educacié per a la mobilitat sostenible pretén oferir una nova mentalitat i noves eines de
decisio que ajudin als ciutadans a modificar les seves formes de desplacament i de relacié per
fer-les més sostenibles i eficients. Les propostes del PMUS en matéria d’educacio es plantegen a
partir de tres criteris basics:

*Transparencia i difusid de la informacié sobre mobilitat

=Conscienciacié sobre els beneficis d’adoptar pautes de mobilitat sostenible

=Participacio i consens en la gestidé de la mobilitat urbana i les infraestructures
A partir d’aquests punts principals es plantegen un conjunt de propostes encaminades a
potenciar la responsabilitat i la participacié ciutadana en la mobilitat sostenible d’Inca. A

continuacio es presenta el paquet de propostes:
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Promocio de la mobilitat sostenible

e PMS.1 Estrategia de promocié i divulgacio del PMUS
e PMS.2 Planol de mobilitat d’'Inca

e PMS.3 Projectes educatius escolars

e PMS.4 Taula de Mobilitat

e PMS.5 Pacte per a la Mobilitat

e PMS.6 Foment de les noves tecnologies
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@ PMS.1 Estrategia de promocio i divulgacié del PMUS

Les mesures que es proposen al PMUS d’Inca necessiten anar acompanyades d‘un esforg divulgatiu
per garantir l'acceptacid social de les millores i accions plantejades. Tot i que tothom ha sentit
parlar de la “mobilitat sostenible”, encara existeix un elevat grau de desconeixement sobre els
vertaders valors que pretén fomentar aquesta nova cultura de la mobilitat urbana. Per tant, davant
aquesta situacio, esdevé necessaria una campanya destinada a la promocié i comunicacié de les
accions, aixi com també un esforg per sensibilitzar a la societat.

Descripcio:

Entre els vectors principals a tenir en compte, destaca la necessitat de visualitzar la problematica
del model de mobilitat actual, on el vehicle privat gaudeix d’una prioritat absoluta. Aquest exercici
de visualitzacié ha d’anar en sintonia amb mesures dirigides a difondre les actuacions previstes al
PMUS.

L'estratégia de comunicacid es pot canalitzar per diferents mitjans. Naturalment, les tasques han de
ser consensuades pels diferents actors de la ciutat (administracid, policia local, educadors,
associacions i empreses), a través de projectes de participacié ciutadana. L'objectiu final és
aconseguir definir una politica de mobilitat en la qual tot el conjunt de la ciutat es trobi involucrada i
representada.

Objectius:

=" Promoure nous habits i comportaments més civics i solidaris en termes de mobilitat, fomentant
desplacaments en modes alternatius segurs i minimitzant el risc d’accidents.

= Millorar la seguretat viaria i fomentar I'aprenentatge de les normes de circulacid i dels senyals de
transit.

="Formar, en cooperaci6 amb la policia local i educadors, al conjunt de la societat per a la
consolidacio d’'una nova cultura de la mobilitat.

= Aprofitar les noves tecnologies de la informacié per promoure els avantatges socials, economics i
ambientals que se'n deriven de la mobilitat sostenible, donant a coneixer les practiques
desenvolupades a la ciutat d'Inca.

Pla de mobilitat urbana sostenible d’'Inca 198




|
@ Ajuntament d‘Inca oaooOoBan

@ PMS.1 Estrategia de promocio i divulgacié del PMUS

L'estratégia s’ha de basar en I'elaboracié de diferents campanyes, cada una de les quals enfocades a
un “target group” principal. Es proposa el desenvolupament de les seglients mesures:

Cursos d’educacié viaria i de seguretat vial. L'objectiu d’aquesta mesura no es centra
només en donar a coneixer les normes de circulacié i senyals, sind que implica també un
canvi de mentalitat i d’actitud davant I'actual model de mobilitat. La col-laboracié entre la
policia local i les escoles és fonamental, podent organitzar-se cursets als estudiants impartits
pels propis policies. Existeixen experiéncies a multiples municipis de I’Estat.

Elaboracié d’una guia didactica dedicada a la mobilitat sostenible. L'elaboracio de la
guia ha de servir per comparar els diferents models de mobilitat: I'actual i el futur. La guia és
una bona eina per sensibilitzar a la poblacié analitzant les externalitats negatives associades
a |I'ts excessiu del vehicle privat. Ha de ser un document de caracter didactic i divulgatiu. Un
cas amb éxit és el de I’Ajuntament de Barcelona, on I’Agenda Local 21 del municipi va
Desenvolupament elaborar una guia especifica dedicada a la mobilitat sostenible.

L’Agenda21:

un pla de treball
per la sostenibilitat
del segle XXI

Guies d’educacié |
ambiental de W g
I'AL21 de
Barcelona

Logotip de I'AL21 de Barcelona
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@ PMS.1 Estrategia de promocio i divulgacié del PMUS

Desenvolupament

Disseny i realitzacié d'una pagina web. La pagina web ha de ser |'espai virtual que agrupi
tota la informacid disponible sobre la mobilitat a Inca. Aquesta informacié s’ha d’actualitzar
regularment, incloure material grafic i didactic. Es pot crear una pagina web propia o
simplement un link directe des de la pagina web de I'’Ajuntament d’'Inca (www.ajinca.net).
L'estructura del portal web es pot organitzar de diferents maneres: xarxa d'itineraris a peu,
xarxa de carrils bici, planol de la mobilitat a Inca, localitzacié de llocs d'interés i
equipaments, calculadora de distancies i temps de recorregut, material didactic i divulgatiu,
enquestes online, informacié sobre |'oferta de transport public, noticies relacionades amb la
mobilitat a la ciutat,...

Creacio d'un punt d’informacié sobre la mobilitat. La figura de la “Oficina de la
Mobilitat” esta adquirint protagonisme sobretot a altres paisos europeus. La funcid principal
gue ha de tenir aquesta oficina és proveir informacid al ciutada sobre |'oferta global de
transport public (linies, horaris, expedicions, tarifes...), oferta d'itineraris urbans en bicicleta
i a peu, distancies a peu i temps de recorregut, divulgacio de mapes i altres materials
especifics. Aquest punt d’informacié s’ha d’establir a punts critics com ara |'estacié de tren.
El regim de funcionament es pot fer mitjancant convenis de col:-laboracié entre diferents
entitats administratives: Ajuntament d’Inca, Serveis Ferroviaris de Mallorca i Consorci de
Transports de Mallorca.

Elaboracié de materials de divulgaciéo diversos. L'accés a la informacié per part dels
ciutadans és basic per aconseguir transmetre amb éxit els valors de la mobilitat sostenible i
conscienciar a la poblacié de la necessitat d’actuar en favor d’aquests principis. Per tal
d’aconseguir aquest proposit, es proposa l'edicié de diferents productes de divulgacié com
fulletons explicatius, triptics, mapes, posters,...Aquests materials han de promoure I'Us del
transport public, la bicicleta i la mobilitat a peu, aixi com considerar la necessitat d’un Us
racional del vehicle privat.
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@ PMS.1 Estrategia de promocio i divulgacié del PMUS

Jornades, conferéncies i exposicions. Altra manera de difondre el concepte de la
mobilitat sostenible és mitjancant I’'organitzacié d’actes publics monografics. Actualment ja hi
ha en marxa iniciatives com la “setmana europea de la mobilitat sostenible i segura”, la qual
s’organitza anualment al mes de setembre. Es proposa realitzar accions similars, com ara
forums de debat, taules rodones, exposicions, projeccions de video, sobre qualsevol tema
que afecti a la mobilitat de la ciutat...amb la intencié de sensibilitzar i permetre participar al
conjunt de la societat.

Triptic de I'’Ajuntament de Palma per
promoure la setmana de la mobilitat 2008
Wiees  @Domipr  wmmds = -l E

MOBILITZAT

Logotip de la iniciativa

europea “Setmana de la
Mobilitat”

o\TY CUMA TES

G
o\\\‘\ SETMANA

&/ EuroPeAn ¥ e s S
MOBILITY WEEK | :

Desenvolupament

Activitats de participacié activa de la ciutadania. Existeixen altres mecanismes més
“actius” per promoure la participacié ciutadana. Estudiant les practiques desenvolupades a
altres ciutats espanyoles, s’extreuen interessants idees com ara l’'organitzacié de concursos i
jocs al carrer, celebracid del “dia sense cotxe” o “diada de la bicicleta”, tallers de fotografia,
oferiment de regals i/o incentius per part de I'administracié per a aquells que es desplacin en
modes sostenibles,...
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CONSULTORIA DE TRANSPORT

@ PMS.2 Planol de mobilitat d’Inca

La correcta divulgacié de tota la informacié referent a la mobilitat és basica per aportar alternatives
sostenibles als ciutadans a I'hora d’elegir el mitja de transport per realitzar els seus desplagaments.

Descripcio:

Es proposa publicar un planol de la ciutat d'Inca on es mostrin els principals equipaments de la
ciutat (educatius, socials, administracié, d’oci i compres, etc.) juntament amb informacié referent a
diferents aspectes de la mobilitat sostenible:

= Aturades de bus (urba i interurba) i recorregut de la linia
= Aparcaments per a bicicletes i punts-bici

= Aparcaments dissuasoris i de barri

= Xarxa de carrils-bici

= Carrers per a vianants i amb prioritat

= Distancies en minuts a peu dels principals itineraris entre els principals punts generadors de mobilitat (centre,
escoles, estacid, etc.)

= Consells Utils de seguretat per als vianants i ciclistes

= Cost economic d’utilitzar el vehicle per dins la ciutat

Objectius:

= Posar a disposicido del ciutada i visitant d'Inca tota la informacid referent a les alternatives de
mobilitat sostenible existents al nucli

= Educar i informar en la mobilitat sostenible i segura

Desenvolupament:

L'actuacié es realitzara mitjancant I'edicié d’un planol de distribucié gratuita amb la informacié sobre
mobilitat sostenible sintetitzada. Es recomana realitzar diferents formats: planol de ma, poster,
targeta, etc.

Es podra aconseguir en els principals punts d’informacioé ciutadana i als equipaments socials.
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@ PMS.3 Projectes educatius escolars

Promoure pautes de mobilitat sostenible és un objectiu clau per a la millorar de la capacitat dels
ciutadans d’Inca de solucionar els problemes de I'actual model de mobilitat del nucli.

Aprendre a conviure amb el transit i contribuir a crear habits de comportament i conscienciacid
civica contribuira a millorar els desplacaments per la via publica i evitar els accidents de transit.

Descripcié' L'escola és el marc ideal per adoptar un conjunt de projectes educatius que persegueixin aquests
punts principals (educacié viaria i seguretat) perd també introdueixin en I'alumnat altres conceptes
dirigits a conscienciar sobre les bondats de la mobilitat sostenible.
Aixi doncs, es proposa la promocié a través dels diferents Consells Escolars dels centres del nucli,
Projectes educatius que treballin conceptes com l'accés a peu a l'escola, Us de la bicicleta com a
mitja habitual de desplagament, etc.
=" Promoure actituds d’autoproteccid i educacio viaria

Objectius:

" Fomentar la mobilitat sostenible a les escoles

L'actuacié es desenvolupara a partir de I'analisi del context social del centre, fent especial incidéncia
a la distribucid6 geografica de l'alumnat i les edats. Una vegada definit el punt de partida, es
plantejaran un conjunt d’objectius i les activitats per assolir-los.

Aquestes activitats hauran d’actuar de forma transversal en I'organitzacio diaria del centre, atés que
també haura d’afectar a la planificacid de les activitats generals de |'escolar. També hauran de

Desenvolupament: comptar amb implicacié de la Policia Local pel que fa a les activitats d’educacio viaria.
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@ PMS.4 Taula de mobilitat

La participacio ciutadana en les politiques de gestio de les infraestructures i la mobilitat urbana és
un factor clau a I’hora de crear una societat conscienciada en els principis de la mobilitat sostenible.

El consens amb els diferents agents socials i economics de la ciutat d’Inca ha de servir per definir
quin és el model de mobilitat i la seva implicacid i corresponsabilitat ha de servir trobar solucions als
diferents problemes que es plantegin.

Descripcio: . o . . . . .
Sera necessari definir mecanismes o sistemes de consulta ciutadana que permetin coneixer en

detall els problemes i mancances amb que es troben els ciutadans. La constitucié d’organs
permanents de participacio, com a Taula de mobilitat, ha de servir per assolir aquests objectius.

Es proposa constituir una Taula de mobilitat d'Inca on es promogui la participacid i el debat entre
I'administracid i els agents socials i economics de la ciutat.

= Aconseguir la implicacio i el compromis dels agents socials i economics en la gestié de la mobilitat

. L = Diagnosticar els problemes municipals relacionats amb la mobilitat i elaborar el Pacte per a la
Ob]eCtIUS. Mobilitat

= Coneixer I'opinid de la ciutadania respecte a la seva mobilitat i accessibilitat

La Taula s’organitza a través de reunions de treball on es defineixen diferents comissions de treball
per al seu debat i posterior aprovacié. Esta formada per:

=Ajuntament d’Inca (regidoria de serveis)
. = Associacié de comerciants
Desenvolupament: ) )
= Associacié d’empreses del Poligon industrial
= Consell Escolar

= Associacio de veins
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@ PMS.4 Taula de mobilitat

Per tal de centrar el debat i afavorir la concrecié en les conclusions i les propostes, cada entitat o
grup s’inscriu en la comissid de treball que sigui del seu interés.

El denominador comuU dels principis rectors de la Taula son la consecucié del desenvolupament
Desenvolupament: | sostenible, I'accessibilitat, la garantia de la qualitat de vida, la limitacié de I'ds del cotxe dins d’Inca,
la promocio de la mobilitat a peu, en transport public i en bicicleta, la seguretat viaria i la garantia
del dinamisme economic i social.
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@ PMS.5 Pacte per a la Mobilitat

El Pacte per a la Mobilitat és I’'eina de treball per definir el model de mobilitat, per estipular com ha de ser la
ciutat en el futur.

El plantejament de la mobilitat futura obliga a obrir aquest procés a tota la societat civil, amb I‘objectiu
d'afavorir que hi estiguin representats tots els agents socials implicats en els canvis de les pautes de
mobilitat de la poblacié d'Inca. I per ampliar encara més el seu ambit, convé que quedi obert també a la
participacié de tota la societat en general i grups o associacions que estiguin a favor dels seus principis.

El Pacte per a la Mobilitat representa el desig de fixar el model de mobilitat desitjat per als propers anys a
Inca, incloent uns criteris basics acceptats per tots els seus integrants.

Els plantejaments dels col-lectius o associacions poden no ser coincidents en certs punts, i en aquest cas s’ha

Descripcié: de fer I'esforg d’assolir un consens entre tots i superar les deficiencies detectades en el Pla de mobilitat.
Les linies d’actuacié han de tenir com a base els seglients principis rectors:
= Sostenibilitat
= Accessibilitat
= Seguretat
= Eficiéncia
= Garantia de qualitat de vida
= Garantia del dinamisme economic
= Integracio del tots els col-lectius i administracid
= Dissenyar de forma conjunta les futures pautes generals de mobilitat dels ciutadans d’'Inca
Objectius: = Implicar als col-lectius i ciutadans en general en la planificacié de la mobilitat
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@ PMS.5 Pacte per a la Mobilitat

El Pacte de Mobilitat s’articulara a través d’un seguit de reunions amb les associacions i societat civil
en general d'Inca amb [I'objectiu de consensuar unes directrius basiques referents als
desenvolupament dels desplagaments i I'estacionament a l'interior d'Inca.

El d’aquests treballs sera un document on s’expressin quins sén els compromisos que prenen els
diferents agents socials (pautes de mobilitat, us eficient del vehicle privat, etc.), agents economics
(organitzacid del sistema carrega/descarrega, etc.) i I'ajuntament (millora de les infraestructures,
control de la indisciplina viaria, etc.) i de quina manera s’avaluaran.

Desenvolupament; | S'aconsella fer un seguiment acurat de la consecucié dels objectius expressats en el Pacte i, si cal,
fer-ne revisions periddiques (5-10 anys).

Exemples:

Model de Pacte per a la Mobilitat: http://www.diba.es/mediambient/pdf/modelpactemovilitat.pdf

Pacte per a la Mobilitat d’Olot: http://www.diba.es/mediambient/pdf/pactemobilitatolot.pdf

Pacte per a la Mobilitat de Granollers: http://www.diba.es/mediambient/pdf/pactemobilitatgranollers.pdf
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@ PMS.6 Foment de les noves tecnologies

Tal i com esta passant en molts indrets del mén i de I'Estat des de la creacid i popularitzacio
d'Internet, cada dia hi ha més gent i més empreses que aprofiten els avantatges d’aquesta eina
tecnologica per minimitzar el seu nombre de desplagaments. D’aquesta manera es pot aconseguir
reduir la mobilitat unitaria a les ciutats, que és el nombre de desplacaments per persona i per dia,
sense renunciar a la resta d’elements de la vida moderna. Ens al contrari, moltes de les persones i
empreses que empren les noves tecnologies en aquest sentit, al veure reduides les seves
necessitats de mobilitat, experimenten guanys molt importants a nivell de qualitat de vida i
economic degut a l'optimitzacié del temps i a I'estalvi energeétic.

Descripcio: Les dues activitats principals on es poden aplicar aquests plantejaments sén:

®" La compra a distancia o tele-compra, que es basa en realitzar part de les compres rutinaries
(principalment de menjar) a traveés d’'Internet i rebre la materia al domicili

= El treball a distancia o tele-treball, que es basa en treballar des de casa (no té per qué ser cada
dia) a través d'Internet i altres telecomunicacions

El suport i/o I'exemple de les administracions pot ser eficag per desenvolupar aquests sistemes, tot i
gue en molts casos la propia ciutadania i el teixit empresarial en sén els impulsors atés que sén
econOmicament viables per si mateixos.

= Reduir la mobilitat unitaria i la congestid viaria
Objectius: = Augmentar l'eficiéncia dels transports i de I'economia local

= Millorar la qualitat de vida de les persones

Estudiar en detall els costos i estalvis generats per cada iniciativa, com per exemple |'establiment de
rutes de distribucidé local dels productes dels supermercats o la posada en funcionament del tele-
Desenvolupament: treball certs dies de la setmana en empreses/adminitracions que no treballin de cara al public.

Informar i educar a les empreses i a la ciutadania per fer palesos els guanys assolibles.
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